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Revista Oficial del Centro Filatélico de Moravia  

El tema del Cabotaje  ha  despertado mucho interés  y ante muchas preguntas,  he 

decidido re-editar  los artículos que antes  se han escrito y resumirlos en uno sólo, a 

pesar de la repetición  para no cansar a nuestros lectores , se ha escrito nuevo mate-

rial  que confiamos será de interés  para los filatelistas que les guste este tema. 

 
La filatelia es historia, y ésta nos enseña  nuestro pasado , la comunicación es la vía del 

desarrollo y el correo fue una importante vía de comunicación, en este período  que 

abarca la segunda mitad del siglo XIX y la primera del siglo XX,. 

 
Es interesante observar cómo se trasladaba el correo  porque también era la base en 

que se desarrollaba el país,  en su crecimiento como una joven nación que se formaba 

para configurar lo que somos hoy,  las  vías de comunicación que hoy  nos son tan co-

munes , como es el automóvil y el avión, no eran parte importante  en esa época, , 

veremos pues como el cabotaje , como símbolo de nexo interna del país juega un pa-

pel importante, que a su vez está ligado a la construcción de carreteras modernas, lo 

que hace que  el cabotaje empiece a desaparecer conforme el avance de un nuevo sis-

tema que es tan común  en nuestras vidas actualmente. 

 
En Filatelia ha despertado  mucho interés  por ejemplo el correo ambulante, que en la 

zona Atlántica es de mucho mayor importancia debido que esta se desarrolla comple-

tamente  a base del ferrocarril, las circunstancias de la zona Pacífica es diferente , y 

aunque el desarrollo del ferrocarril es crucial, es el puerto de Puntarenas el eje princi-

pal, que  comunica toda esta zona con el centro del país, es a través del cabotaje, que 

a su vez es la que permite el desarrollo de nuevos asentamientos y el crecimiento de 

toda esta zona en el período mencionado. 
Así como existe la comunicación aérea, el ambulante del ferrocarril, existe otra  muy 

interesante  que es el correo de cabotaje.  

 
Costa Rica no cuenta con rutas fluviales de gran envergadura, como lo es en muchos 

otros países, por lo que son pocos los ríos navegables, por su topografía  accidentada  

es cuando éstos llegan a las llanuras de la sabana guanacasteca cuando es permitido el 

recorrido por estas vías fluviales, es el Golfo de Nicoya el de principal envergadura , 

con su imponente Río Tempisque, que a pesar de que el siglo XX fue el de desarrollo 

del país, de construcción de aeropuertos y carreteras modernas, de ser el siglo del 

desarrollo,  no es hasta inicios del siglo XX1 en que se construye un puente que atra-

viese este río, y que comunique la península de Nicoya con el resto del país, atrás que-

dan los recuerdos  de cruzar el río en ferry aún a  finales del siglo XX, pocos de los 

que pasan por este puente, llamado de la Amistad, se dan cuenta que a pocos metros 

esta la desembocadura de unos de los ríos de mas importancia en el desarrollo de 

nuestra nación, el Bebedero. Este puente fue inaugurado el 10 de abril del 2003. 
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Vías de Comunicación 
 En el siglo XIX se inicia el desarrollo de Costa Rica,  con una poblaci·n aproximada de cincuenta mil habitantes en 

1821,  a finales del siglo XIX  ya hab²a unos trescientos mil .  El desarrollo  se da inicialmente en el §rea metropoli-
tana y alrededores, dejando a Lim·n y Puntarenas como Comarcas..  
 
El desarrollo de la Comarca de Lim·n creada como tal en el a¶o de 1870, y como provincia en el a¶o  de 1908, 
por su clima inh·spito la colonizaci·n de Lim·n por parte del gobierno se atrasa, hasta que el General Guardia de-
cide construir el ferrocarril que nos dar²a la comunicaci·n directa  con el Caribe , desafortunadamente  el gran dic-
tador  se enfrasca en rencillas con los presidentes centroamericanos y ante la amenaza de una guerra contra Gua-
temala y el dictador Rufino Barrios, desv²a parte del pr®stamo para construir el ferrocarril, hacia la compra de bu-
ques de guerra para defenderse contra un posible ataque  de esa pa²s Centroamericano, eso y las malas negocia-
ciones de los representantes de Costa Rica en Londres, hace que el empr®stito sea reducido y los fondos  no lle-
guen a su fin, la construcci·n del ferrocarril.  Es entonces que su constructor Minor Keith, norteamericano, que 
amaba tanto a nuestro pa²s que incluso se hab²a casado con una costarricense hija del primer presidente , Cristina 
Castro Fern§ndez, debe buscar financiamiento por su cuenta, y con grandes esfuerzos logra  finalizar la construc-
ci·n del ferrocarril.  
En el a¶o 1882 el Gobierno de Costa Rica no pudo hacer frente a los pagos ni a Keith ni a los bancos de Londres, 
sobre los pr®stamos adquiridos para el financiamiento de las obras del ferrocarril. Keith puso su propio capital y el 
de otros inversionistas y reunieron la suma de Ã1.2 millones, negociando con los bancos una reducci·n de la tasa 
de inter®s de un 7% a un 2.5%. A cambio, el gobierno del Presidente Pr·spero Fern§ndez Oreamuno le otorg· en 
concesi·n territorios con un §rea de 3,200 kmĮ, libres de impuestos, a lo largo de la ruta del ferrocarril y el arrenda-
miento del ferrocarril mismo, por un plazo de 99 a¶os para su correspondiente operaci·n , esta inmensa §rea con-
cedida a Keith, fijaba un plazo para que fuera cultivada de unos 20 a¶os, si al cabo de ese tiempo a¼n era bosque, 
deber²a de retornar  a manos del Estado. Tambi®n obligaba a la empresa del ferrocarril a un m²nimo de kil·metros 
construidos en ra-
males del ferrocarril 
cada a¶o. Es por lo 

INTRODUCCIÓN  Todos los artículos escritos por Jorge Beeche Pozuelo. 

División Territorial en el año de 1.867, vemos que Puntarenas es una Comarca con poco desarrollo, cosa que se demuestra en 

el decreto emitido en el año de 1.865 siguiente , en que prácticamente no había costarricenses para  formar una Municipalidad. 
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https://es.wikipedia.org/wiki/1882
https://es.wikipedia.org/wiki/Londres
https://es.wikipedia.org/wiki/Libra_esterlina
https://es.wikipedia.org/wiki/Pr%C3%B3spero_Fern%C3%A1ndez_Oreamuno
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DECRETO IV.  Suprime la Municipalidad de Puntarenas y reasume en la Gobernaci·n de la misma Comarca, las facultades que las 

leyes conceden § aquel Cuerpo. 

EL SENADO Y CAMARA DE REPRESENTANTES de la Rep¼blica de Costa-Rica, reunidos en Congreso.ð CONSIDERADO.ðQue 

la Comarca de Puntarenas est§ habitada en su mayor parte por extrangeros y transe¼ntes, y que por este motivo se hace con fre-

cuencia dif²cil la formaci·n del Cuerpo Municipal; y con presencia de la exposici·n del Poder Ejecutivo de 27 de Mayo del presente 

a¶o, y del ocurso del Gobernador de la misma Comarca.ðDECRETAN.ð Art. 1? Se suprime la Municipalidad en la Comarca de 

Puntarenas. ðArt. 2 Se reasumen en la Gobernaci·n las facultades que las leyes dan § aquel cuerpo, debiendo dar cuenta circuns-

tanciada al Poder Ejecutivo, siempre que haga uso de las atribuciones que compet²an § la Corporaci·n Municipal.ð Art. 3  El Go-

bernador en los casos graves, se aconsejar§ de tres vecinos convocados por ®l, aunque no tengan la calidad de costarricenses. ð

Art. 4  Esta disposici·n es interinar²a, y mientras se resuelve lo conveniente en las Ordenanzas Municipales que actualmente se dis-

cuten.ðĆ LA CAMARA DE REPRESENTANTES.ðDado en el Sal·n de Sesiones. Palacio Nacional. San Jos®, Junio ocho de mil ocho-

cientos sesenta y cuatro.ðJoaqu²n Bernardo Calvo, Presidente.ð Vicente Herrera, Secretario.ðH. Fern§ndez, Secretario.ð

AL PODEREJECUTIVO.ðSala de la C§mara de Representantes. Palacio  Nacional. San Jos®, Mayo dieziseis de mil ochocientos sesen-

ta y cinco. ðFranciscoMaria Iglesias, Presidente.ðSalvador Lara, Secretario.ðManuel Saenz, Secretario.ðPalacio Nacional. San 

Jos®, Maya diezisiete de mil ochocientos sesenta y cinco.ðEJECĐTESE.ðJESĐS JIMENEZ.ðEl Secretario de Estada en el Despa-

cho de Relaciones Exteriores encargada accidentalmente del de Gobernacion.ðJ. Volio. 

La Provincia de Puntarenas  tiene un desarrollo muy diferente al de Limón,  en 1.855 se construye el ferrocarril interoceánico en 

Panamá, Colombia, lo que permite el uso del puerto del Pacífico , para el comercio con el mundo exterior. Las vías de comunica-

ción en las que Puntarenas destaca como punto de conexión entre el Pacífico y el resto del país. Es de suma importancia la Calle 

Real, que comunicaba con el resto del país, el cabotaje que comunicaba el Pacífico Norte y Guanacaste con la ciudad de Puntarenas 

que es el que nos interesa en este artículo, pero es necesario estudiar las vías de comunicación  ya sean fluviales, carreteras y del 

ferrocarril. Aunque actualmente son las carreteras las que  conectan todo el país, no es hasta finales de la década de los cincuenta 

que se da este hecho con la construcción de la Carretera Interamericana, así  que iniciamos con el estudio del cabotaje con la vía 

que comunicaba  el país a través de carretas a mediados del siglo XIX y terminamos con la Interamericana a mediados del siglo XX. 

 
Es el impulso que da el gobierno de 

Costa Rica para el desarrollo del 

Pacífico Norte , Centro y Sur, lo 

que motiva el crecimiento  del país 

y es  de suma importancia la comu-

nicación a través del Cabotaje y del 

Ferrocarril . Es interesante  ver 

que la Interamericana tiene fin 

varios años después de que se 

inicia el Transporte Aéreo .  

 

Mapa de la División Administrativa de 

Costa Rica en 1.883 donde ya existe 

Puntarenas , Esparta y la Comarca de 

Puntarenas. 
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Nuestro sistema de v²as terrestres fue muy primitivo al 
inicio y la comunicaci·n se realizaba por caminos que pr§cticamente eran trochas para la circulaci·n de burros y caballos, 
por lo que el pa²s se vio en la necesidad de mejorar las antiguas rutas y construir nuevas. El crecimiento de la agricultura, 
principalmente en el Valle Central, y su necesidad de caminos que permitieran la salida de estos productos al exterior dio 
como resultado las v²as para carretas. 
 
Las carretas tiradas por bueyes eran nuestro principal medio de transporte de mercader²as que  era organizado en gru-
pos formando grandes caravanas de carretas que incluso transportaban la gente  del interior del pa²s que quer²a tomar el 
vapor para ir a tierras lejanas; esto dio  origen a nuestros caminos carreteros. 
 
En 1843 los cafetaleros  crean  La Sociedad Econ·mica Itineraria , que fue la encargada de construir entre 1844 y 1846 
el camino de carretas, llamado Carretera Nacional, entre Cartago y Puntarenas que a partir del a¶o de 1903 se ve des-
plazada como v²a principal al entrar en funci·n la v²a mixta al Pac²fico ( la l²nea f®rrea y el tramo carretero).  
 
La ®poca de mayor intensidad de tr§fico se daba de enero a abril de cada a¶o, cuando se formaban grandes caravanas 
para llevar el grano de oro al puerto del Pac²fico, la capacidad de cada carreta era de seis a siete quintales de caf® a un 
costo aproximado de 15 a 20 pesos el quintal  en 1857. 
 
 En esa ®poca la carretera nacional constaba de seis trayectos de los cuales ¼nicamente a la secci·n de  San Mateoð
Esparza se le da mantenimiento, financiado con los impuestos a la exportaci·n,  hasta finales de 1910 en que se termina 
la v²a f®rrea a Puntarenas. La secci·n Alajuela-San Mateo caen en decadencia ante la entrada en funcionamiento del 
ferrocarril. 
 
 

Camino Carretero  fotografía en la revista  Tour de Monde , articulo de  M. Saillard. 

CAMINOS CARRETEROS  Carretas,Cabotaje y Ferrocarril 

   
Las regiones agr²colas a lo largo de la nueva v²a f®rrea se ven favorecidas por nuevas v²as fomentadas por el gobierno, 
tales como: 
 
  
           1.ð Camino entre Atenas y la estaci·n de R²o Grande (1903) 
           2._   Camino entre Puriscal y Turr¼cares (1906) 
           3._   Camino entre Turr¼cares y La Garita (1906) 
           4._   Camino entre la ribera izquierda del R²o Grande y la estaci·n de La Balsa (1909) 
Tambi®n se mejoran los caminos que unen la regiones de San Ram·n, Palmares y Atenas con la l²nea f®rrea , as² como  

el camino que une Turrubares con el puente sobre el R²o Grande(1906) en el punto llamado  Paso Agres. 
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, Sauter & Co.  Tarjeta Postal 
Paso Agres , N.H. Rudd. 

Ante una creciente econom²a exportadora el pa²s se vio en la necesidad de buscar mejores formas de comunicaci·n y 
desde mediados de siglo XIX nuestros gobernantes buscaron la soluci·n en la construcci·n del ferrocarril,  v²a que co-
municar²a ambas costas costarricenses, la atl§ntica y la pac²fica. Desde mucho tiempo atr§s el gobierno de los Estados 
Unidos buscaba la  forma de comunicar ambos mares y su atenci·n se centraba en Nicaragua y Panam§ por medio de 
un Canal Interoce§nico. 
 
 Nuestro primer  ferrocarril fue construido en la costa Pac²fica mediante un contrato firmado por el presidente Juan Ra-
fael Mora y Ricardo Farrer en 1854. La intenci·n era construir todo el tramo entre San Jos® y Puntarenas, tres a¶os 
despu®s se finaliza el trayecto entre Barranca y Puntarenas, con un servicio sumamente costoso y un sistema bastante 
primitivo, carros tirados  por burros, a lo que se llam· el burrocarril. La continuidad de la construcci·n  de esta  v²a se 
estanc· y no tuvo m§s futuro. 

El   Burrocarril, fotografía del siglo XIX, propiedad del autor 

 
En 1870 Tom§s Guardia asume el poder mediante un golpe de Estado, este nuevo presidente se preocupar²a por la 
construcci·n de la v²a f®rrea en Costa Rica, se hace un nuevo contrato para realizar la construcci·n de la v²a San 
Jos®ðPuntarenas, aprovechando el tramo existente a Barranca, en tan s·lo un a¶o se hab²a construido el tramo a 
Esparza, pero las obras fueron suspendidas. 
Los sucesores de Guardia  se enfocaron en la construcci·n de la v²a atl§ntica y en 1890 se termina el ferrocarril a 
Lim·n. Ante los problemas de  financiamiento de la v²a al Atl§ntico , la v²a al pac²fico se vio nuevamente postergada. 
 
Los principales compradores del caf® de Costa Rica lo eran La Gran Breta¶a , el de mayor importancia, Francia, la 
ciudades Hanse§ticas de Alemania , y los Estados Unidos .  Chile jugaba un rol importante en la exportaci·n , pues 
comerciantes Ingleses establecidos en Valpara²so compraban nuestro caf®  , lo procesaban y desde  ah² y lo reexpor-
taban a Europa.  

Antes de la construcci·n del Ferrocarril de Pana-
m§ , 1855 , la ruta seguida por los barcos cuyo 
destino era Europa y la costa Atl§ntica de esta-
dos Unidos , era el Cabo de Hornos lo que  ele-
vaba el costo del caf® costarricense, por lo que el 
presidente Mora firma un contrato con la Pacific 
Mail Steamship Company asegur§ndose  el 
servicio regular al puerto de Puntarenas desde 
1856 . 
La ruta de Panam§ parec²a muy prometedora  
pero los costos de operaci·n eran a¼n muy altos 
y la ruta del Cabo de Hornos prevaleci·, era ne-
cesario la construcci·n del Ferrocarril al Atl§nti-
co. 
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PUNTARENAS  

 
La vieja ruta a Barranca es reconstruida y se crea el tramo Puntarenas ï Esparza, la que queda por varios a¶os inconclusa, funcionando 
temporalmente una ruta de carretas uniendo esparza con Santo Domingo de San Mateo ( posteriormente  Orotina) desde donde operaba 
el otro tramo hasta San Jos®. 
 La apertura del tramo a Esparza trajo conflictos con los carreteros, que ve²an en la nueva ruta una competencia para sus intereses y 
quer²an el desmantelamiento  del Ramal de Esparzaï Puntarenas, idea que  no prosper· y el gobierno termin· por convencer a los  ca-
rreteros de la conveniencia de dejar las cargas en Esparta y no en el muelle de Puntarenas. Por lo que la ruta desde el puerto a San Jos® 
era mixta , ferrocarrilï carretas durante muchos a¶os hasta que se termina el tramo del ferrocarril Puntarenas ïSan Jos® a finales de 
1910 uniendo ambas costas por la v²a del servicio del tren ,  unos a¶os antes de que el Canal de Panam§ fuese terminado en agosto de 
1914, A¼n as² los precios de utilizaci·n de la ruta por el pac²fico eran m§s reducidos  que la del atl§ntico que  pertenec²a a la Northern 
Railway Co., lo que desencaden· una lucha de precios. 
 
Puntarenas no era originalmente puerto terminal de ferrocarril al Pac²fico,. Cuando se inicia la construcci·n del ferrocarril en 1895 el des-
tino final era la bah²a de Pital. Luego se busca una ruta m§s corta y se propone como terminal ideal a Tivives .En 1904 se decide por 
Puntarenas por lo que  se debi· de  realizar un nuevo trazado  desde Santo Domingo de San Mateo ( Orotina)  hasta su conexi·n con el 
tramo existente Esparza-Puntarenas. 
Esta v²a tuvo que ser trazada varias 
veces hasta que se inaugura el ferroca-
rril a fines del a¶o de 1910. 
 
 
 
 

Vista aérea actual de Punta-

renas, 

Sobre con membrete de la EMPRESA DE TRANSPORTES MARÍTIMOS 

DEL GOLFO DE NICOYA, enviado desde Puntarenas  

(Puntarenas  H.N. Rudd) 

Era necesario retomar la construcci·n del ferrocarril al 
Pac²fico pero  las constantes crisis econ·micas sufridas 
en el continente europeo repercut²an gravemente en 
nuestra econom²a , todo esto junto  a la crisis financiera 
provocada por el endeudamiento para la construcci·n 
del ferrocarril  al Atl§ntico, atrasaron constantemente los 
planes .  
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La costa del  Pacífico se desarrolló de forma diferente al Atlántico costarricense, a pesar de que el Caribe era la comunicación  princi-

pal con el resto del continente Americano y de Europa. El Caribe tenia un clima completamente diferente y era mas difícil desarrollar, 

al tener el ferrocarril, el gobierno de Costa Rica exigió  a la empresa del ferrocarril el construir ramales  cada año,, el crecimiento de 

la zona atlántica se dio en base al ferrocarril,, la comunicación marítima se da en base a los  barcos  de la  United Fruit Co. 

 
En el año de 1846 se declara Puntarenas como puerto franco del país y para el comercio de todas las naciones,  esto hace que sea 

Puntarenas el  centro del comercio de cabotaje de todo el Pacífico. Sería el centro de desarrollo donde convergían las naves que ser-

vían de cabotaje en el este del país.  Para control se estableció un reglamente de funcionamiento, y ya en 1870 se establecía lo siguien-

te: òLas embarcaciones menores hasta cincuenta toneladas  de capacidad, que hagan el tr§fico o comercio en las costas del Pac²fico y Atl§ntico, 

sólo podrán efectuarlo libremente con productos naturales del país, y con artículos de lícito comercio cuando sean los registrados en la aduana  

respectiva  y por los cuales se haya pagado los derechos correspondientesó 

Al no haber caminos  la comunicación de los pueblos del Pacífico costarricense  se hacía a través de  los ríos , el Guanacaste se comu-

nicaba con el centro del país a trabes de las vías fluviales y marítimas.   

Mapa de las rutas de cabotaje en el Pacífico Costarricense, dibujo del autor basado en mapa  del Libro Azul de 1916  
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El gobierno de Costa Rica se propuso el desarrollo del país que contaba con muchas áreas inhabitables, , la región del Pacífico sur  se con-

virtió en la última frontera por conquistar , para lograr eso el cabotaje se convirtió  en la base fundamental para el desarrollo de estas 

regiones. 

 
El gobierno ofrecía gratis, herramientas de trabajo, en algunos casos hasta una yunta de bueyes con carreta, para aquellos que quisieran 

tener nuevas tierras, a crear nuevos pueblos, las rutas fluviales fueron básicas  para la comunicación  y el establecimiento de nuevos asen-

tamientos. 
Las ògasolinasó eran las embarcaciones  que utilizaban el diesel, a partir de inicios del siglo XX, con una capacidad de 25 a 75 toneladas, 

fueron sustituyendo poco a poco a los vapores  que utilizaban carbón mineral y a los impulsados por velas. 

 
El cabotaje  impulsó el desarrollo del Pacífico , las compañías de cabotaje  que transportaba pasajeros , carga y por supuesto el correo . Se 

crearon más de sesenta puntos de arribo, entre los cuales mas de la mitad de ellos se encontraban en el Golfo de Nicoya.   El desarrollo 

de las regiones  tuvo una alta incidencia de deforestación, la madera era uno de los principales fuentes de ingreso para los nuevos colonos,  

desafortunadamente  la consecuente deforestación, produjo que  muchas vías se volvieran incapaces de ser navegables ,muchos de estos 

sitos fueron desapareciendo ,el desarrollo de carreteras  y el uso del automóvil  hizo que muchas vias  y rutas de cabotaje fueran desapa-

reciendo, una de las últimas en existir, fue en la zona sur, donde se aprecia que en San Juan de Sierpe , la única comunicación fue a través 

de botes hasta el año de 1.985.  La mayoría del cabotaje desaparece entre los años  cincuenta y setenta del  siglo XX. 

 

Se catalogaban como cabotaje , por el gobierno, las embarcaciones que tenían menos de  cincuenta toneladas , estas surcaban las cos-

tas marítimas y ríos como el Tempisque, Bolsón, Bebedero y el Grande de Térraba. Los principales ríos navegables de Costa Rica 

eran, en el Atlántico , el Río San Juan, Sarapiquí, San Carlos, Colorado y el río Sixaola.  En el Pacífico Norte, el Bebedero y el Tempis-

que, El Grande  de Tárcoles en el Pacífico Central y por el Pacífico Sur, El Grande de Térraba y el Coto Colorado. 

 
Geográficamente Puntarenas permanece como  punto central del comercio del Pacífico hasta que en los años 1920 y 1930 se estable-

cen nuevos puertos satélites como el de la bahía del Coco, Golfito y Quepos. 

 

Mapa de Guanacaste dibujado por Otto Von Seebach en 1864. Se notan 

las dos rutas de acceso a esa región desde el Valle Central  

 
El estado en su afán de poblar las costas , y así generar mas 

riquezas a la nación en 1914 crea para el Golfo de Nicoya , 

el arrendamiento de la milla marítima, generando el auge de  

exploradores  comerciales en la región del país. Se muestra 

un extracto del decreto: òAutoriza al poder ejecutivo para 

enajenar o arrendar  , los terrenos  comprendidos  en la milla 

marítima  en las costas del Golfo de Nicoya  y ríos navegables 

que desembocan , desde la punta Ballena hasta la punta de 

Herradura , sea una zona de  mil ochocientos cincuenta y siete 

metros , setenta y cinco centímetros  medidos desde la orilla de 

pleamar é. A los agricultores en peque¶as cabezas de familia 

que tengan su posesión enajenada  y cultivada se les adjudicará  

el terreno que posean sin pago de precio, con tal de que no 

pase de veinte hectáreas; el exceso que tuvieran deberán de 

pagar  conforme a las reglas anteriores, No podrá ser vendida, 

ni arrendada, ni enajenada en ninguna forma , una faja de te-

rreno  de doscientos metros en la zona a que se refiere en esta 

ley, en las orillas del mar  y río navegables y el estado la reserva 

perpetuamente  para el uso de salineros, pescadores y navegan-

tes , defensas, servicios de guardacostas y conservación de bos-

ques.ó 
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Mapa de las rutas de cabotaje en el Pacífico y Atlántico Costarricense, dibujo del autor basado en mapa  del los años 40.  

Rutas del Cabotaje del Pacífico 

Al ser Puntarenas el puerto de enlace con el interior del país a través del ferrocarril, era pues el eje central  de comunicaciones  

con todo el pacífico costarricense e incluso con Panamá al sur y Nicaragua al Norte ( en ciertos momentos se mantuvo servicio 

postal con estafeta en Rivas) 

Virgilio Caama¶o en su publicaci·n  òEl costarricense y el Maró en 1.922 establec²a tres  rutas de Cabotaje,  

1. Ruta del Golfo de Nicoya y del río Tempisque y afluentes, que a su vez la podemos dividir en la ruta 

oriental y occidental 

2. Vuelta de Alguera,  que comunicaba vía marítima con el Pacífico Norte  y las Costas de Guanacaste  con los titu-

lados puertecitos de Coyote, Sámara, San Juanillo, Tamarindo, Puerto Viejo, Potrero y Puerto Soley.  A su vez esta ruta se 

unía a otros procesos de cabotaje provenientes de  El Salvador, Nicaragua  y Honduras . 

3. Ruta del Sur.   Vinculando el cabotaje del Pacífico Sur hasta Panamá, con los puertos de Herradura, Palo Seco,  Que-

pos , Dominical, Ballena, Puerto Cortés ( Pozo), Lagarto, Río de Térraba, Sierpe, Puerto Jiménez , Golfito, Coto, Golfo 

Dulce y Armuelles.. ( ver  artículo  La Digna María, ) 



9ƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭ ŎŀōƻǘŀƧŜ  Ƙŀ ǘŜƴƛŘƻ ŀǳƎŜ Ŝƴ ƭƻǎ ǵƭǝƳƻǎ ŀƷƻǎ ŜƴǘǊŜ ƴǳŜǎǘǊƻǎ ŬƭŀǘŜƭƛǎǘŀǎΣ  Ŝƭ  ŘŜƭ .ŜōŜŘŜǊƻ Ŝƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭ ǇƻǊǉǳŜ Řŀ ǎŀǝǎŦŀŎŎƛƽƴ 
Ŝƭ ŜƴŎƻƴǘǊŀǊ ƴǳŜǾƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭ ŬƭŀǘŞƭƛŎƻ ǉǳŜ ŀǇƻǊǘŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŀƭ ǊŜǎǇŜŎǘƻΦ aŜ ǊŜŬŜǊƻ ŀ ǳƴ  ǎƻōǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƭŜŎŎƛƽƴ aŀȅŜǊΣ ǉǳŜ 
ǎŜǊƝŀ Σ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ ƳƻƳŜƴǘƻΣ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻǎ Ƴłǎ ǘŜƳǇǊŀƴƻ ŎƻƴƻŎƛŘƻΣ ǉǳŜ ŘŜƳǳŜǎǘǊŀ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ŜǎǘŜ ǇǳŜǊǘƻ  ŘŜǎŘŜ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘƻ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ŀƭ 
ŎƻƴƻŎƛŘƻ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ ƳƻƳŜƴǘƻΦ  

 5ŜǎŘŜ ƭŀ ŞǇƻŎŀ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƛŀ [ŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽƴ Ǉƻǎǘŀƭ ŜƴǘǊŜ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜ Ŏƻƴ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝƭ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ǇŀƝǎ ŦǳŜ ƳŜŘƛŀƴπ
ǘŜ ƭŀ ǾƝŀ ƅǳǾƛŀƭΣ Ŝƴ ƭŀ ŘŜǎŜƳōƻŎŀŘǳǊŀ ŘŜƭ  ǊƝƻ ¢ŜƳǇƛǎǉǳŜ ŜȄƛǎǟŀ Ŝƭ ϦtǳŜǊǘƻ wŜŀƭϦ ƽ Ϧ tǳŜǊǘƻ ŘŜƭ wŜȅϦ ǉǳŜ ƳŀƴŜƧŀōŀ Ŝƭ ǘǊłŬŎƻ ŘŜƭ ƴƻǊǘŜ 
ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀ ƘŀŎƛŀ /ŀƭŘŜǊŀΣ  tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ƴŀŎƛƻƴŀƭΦ 9ǎǘŜ ŘŜǎŜƳōŀǊŎŀŘŜǊƻ ŦǳŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛŘƻ ŀ ŬƴŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƛŀ   
bƻ Ŝǎ ǎƛƴƻ Ƙŀǎǘŀ ŘŜǎǇǳŞǎ ŘŜ ƭŀ ǎŜƎǳƴŘŀ ƳƛǘŀŘ ŘŜƭ ǎƛƎƭƻ ǾŜƛƴǘŜ ǉǳŜ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǎŜ Řŀ ǇƻǊ ǾƝŀ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜΦ 

[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƳƻǎ ǎŜ Řŀǘŀ ŘŜŘƻ мΦуто ŎǳŀƴŘƻΣ ǎƛŜƴŘƻ ƳƛƴƛǎǘǊƻ ŘŜ DƻōŜǊƴŀŎƛƽƴ  ±ƛŎŜƴǘŜ 
IŜǊǊŜǊŀΣ  ƘŀŎŜ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ƭŀ ƛƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽƴ ŘŜ ǳƴ ǾŀǇƻǊΣ Ŝƭ  ϦDŜƴŜǊŀƭ DǳŀǊŘƛŀϦ ǉǳŜ ǎŜǊǾƝŀ ŜȄŎƭǳǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴπ
ŘŜƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ .ŜōŜŘŜǊƻ ȅ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝǎǘŀōŀ ǎǳƧŜǘƻ ŜƴǘŜǊŀƳŜƴǘŜ ŀƭ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀŘƻǊ ŘŜ /ƻǊǊŜƻǎ ŘŜ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎΦ 

Φ 
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Servicio de Cabotaje  entre  

la Zona Sur y Puntarenas     
  principios del sIglo XX  

La empresa poseía una lancha a gasolina llamada òLa Digna Mariaó que 

hacia viajes quincenales  desde y hacia Golfo Dulce , llevando carga y pasa-

jeros y por supuesto la correspondencia  . 

El servicio de cabotaje entre Golfo Dulce, hoy Golfo de Osa, y Puntarenas estaba a 

cargo  de  don Santiago Sagel Duverran , ciudadano paname¶o propietario de la 

empresa   

TRANSPORTES MARÍTIMOS A GOLFO DULCE Y PEDREGAL  

La ruta abarcaba los puntos de  

 Golfo Dulce ,   

El Pozo, ( Puerto Cort®s),  

Uvita ,  

Dominical,   

Damas y  

Puntarenas ... 

 

 

òLa Digna Mar²aó 

Imágenes  de La Digna María  y del mapa  tomadas de El Libro Azul de Costa Rica y editadas,  tarjeta postal propiedad del autor... 
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Aranjuez T y C 

Boruca c 

Buenos Aires c 

Chomes T y C 

Colorado T y C 

Esparta T y C 

Golfo Dulce c 

La Palma T y C 

Las Juntas T y C 

Manzanillo T y C 

Miramar T y C 

Montezuma T y C 

Puntarenas T y C 

T®rraba c 

Tarjeta postal  litografiada , impresa por la American Banknote Co. En 1910, 

PC13,  de 4 céntimos, el valor del correo interno era de dos céntimos por lo 

que esta  sobrepagando el porteé Sale de Golfo Dulce el 14 de abril de 

1911, tardando  8 d²as en llegar hasta Puntarenas , recordemos que el servi-

cio de transportes entre estos dos sitios era quincenalé..y luego para llegar 

dese ahí a San José tarda un día más. En esta época ya el ferrocarril al Pacífi-

co había sido terminado completamente. (propiedad del autor) 

Lista de estafetas de correos y 

telégrafos que existían en el 

año de 1907en la provincia de 

Puntarenas. Vemos como 

existe Golfo Dulce, refiriéndo-

se e Santo Domingo . 

Parte del cabotaje de la zona sur a fines 

del siglo XIX es el de Térraba,  que comu-

nicaba  Buenos Aires  a través del Río 

Térraba con el pacífico y  de ahí con el 

cabotaje del sur hasta Puntarenas. 

9ƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭ ŎŀōƻǘŀƧŜ  Ƙŀ ǘŜƴƛŘƻ ŀǳƎŜ Ŝƴ ƭƻǎ ǵƭǝƳƻǎ ŀƷƻǎ ŜƴǘǊŜ ƴǳŜǎǘǊƻǎ ŬƭŀǘŜƭƛǎǘŀǎΣ  Ŝƭ  ŘŜƭ .ŜōŜŘŜǊƻ Ŝƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭ ǇƻǊǉǳŜ Řŀ ǎŀǝǎŦŀŎŎƛƽƴ 
Ŝƭ ŜƴŎƻƴǘǊŀǊ ƴǳŜǾƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭ ŬƭŀǘŞƭƛŎƻ ǉǳŜ ŀǇƻǊǘŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŀƭ ǊŜǎǇŜŎǘƻΦ aŜ ǊŜŬŜǊƻ ŀ ǳƴ  ǎƻōǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƭŜŎŎƛƽƴ aŀȅŜǊΣ ǉǳŜ 
ǎŜǊƝŀ Σ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ ƳƻƳŜƴǘƻΣ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻǎ Ƴłǎ ǘŜƳǇǊŀƴƻ ŎƻƴƻŎƛŘƻΣ ǉǳŜ ŘŜƳǳŜǎǘǊŀ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ŜǎǘŜ ǇǳŜǊǘƻ  ŘŜǎŘŜ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘƻ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ŀƭ 
ŎƻƴƻŎƛŘƻ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ ƳƻƳŜƴǘƻΦ  

 5ŜǎŘŜ ƭŀ ŞǇƻŎŀ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƛŀ [ŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽƴ Ǉƻǎǘŀƭ ŜƴǘǊŜ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜ Ŏƻƴ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝƭ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ǇŀƝǎ ŦǳŜ ƳŜŘƛŀƴπ
ǘŜ ƭŀ ǾƝŀ ƅǳǾƛŀƭΣ Ŝƴ ƭŀ ŘŜǎŜƳōƻŎŀŘǳǊŀ ŘŜƭ  ǊƝƻ ¢ŜƳǇƛǎǉǳŜ ŜȄƛǎǟŀ Ŝƭ ϦtǳŜǊǘƻ wŜŀƭϦ ƽ Ϧ tǳŜǊǘƻ ŘŜƭ wŜȅϦ ǉǳŜ ƳŀƴŜƧŀōŀ Ŝƭ ǘǊłŬŎƻ ŘŜƭ ƴƻǊǘŜ 
ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀ ƘŀŎƛŀ /ŀƭŘŜǊŀΣ  tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ƴŀŎƛƻƴŀƭΦ 9ǎǘŜ ŘŜǎŜƳōŀǊŎŀŘŜǊƻ ŦǳŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛŘƻ ŀ ŬƴŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƛŀ   
bƻ Ŝǎ ǎƛƴƻ Ƙŀǎǘŀ ŘŜǎǇǳŞǎ ŘŜ ƭŀ ǎŜƎǳƴŘŀ ƳƛǘŀŘ ŘŜƭ ǎƛƎƭƻ ǾŜƛƴǘŜ ǉǳŜ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǎŜ Řŀ ǇƻǊ ǾƝŀ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜΦ 

[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƳƻǎ ǎŜ Řŀǘŀ ŘŜŘƻ мΦуто ŎǳŀƴŘƻΣ ǎƛŜƴŘƻ ƳƛƴƛǎǘǊƻ ŘŜ DƻōŜǊƴŀŎƛƽƴ  ±ƛŎŜƴǘŜ 
IŜǊǊŜǊŀΣ  ƘŀŎŜ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ƭŀ ƛƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽƴ ŘŜ ǳƴ ǾŀǇƻǊΣ Ŝƭ  ϦDŜƴŜǊŀƭ DǳŀǊŘƛŀϦ ǉǳŜ ǎŜǊǾƝŀ ŜȄŎƭǳǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴπ
ŘŜƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ .ŜōŜŘŜǊƻ ȅ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝǎǘŀōŀ ǎǳƧŜǘƻ ŜƴǘŜǊŀƳŜƴǘŜ ŀƭ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀŘƻǊ ŘŜ /ƻǊǊŜƻǎ ŘŜ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎΦ 

Φ 
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La ubicación exacta de Santo Domingo de Golfo Dulce ha sido un misterio, investigando junto a otros filatelistas  hemos ido 

descubriendo su hubicaci·n . En la ò Revista Geol·gica de Am®rica Central, . 2006, (1)menciona el estudio acerca de un terre-

moto el 29 de mayo de 1879. magnitud mayo a 7 grados en la zona entre Costa Rica TY Panameña. Se hace en este articulo un 

interesante estudio de la Geografía Histórica de Golfo Dulce,  a fines del siglo XIX y principios del siglo XX. , se habla de una 

segunda visita  del Obispo Bernardo Augusto Thiel  a Golfo dulce  en 1891,  Golfo Dulce era un cantón cuya cabecera era 

Santo Domingo.  Se informa que la población de Santo Domingo se ubicaba cerca del estero  Pueblo Viejo. Muy próximo a la 

localidad  conocida como Puerto Jiménez. Esta información  la sacan de la Gaceta Oficial del 10 de septiembre de 1861 , donde 

se hace referencia a los efectos provocados por el sismo del 4 de agosto de 1853. Este terremoto destruyó la población cono-

cida como Puntarenitas, que fue trasladada a donde se ubica Santo Domingo,  población conformada en ese entonces por 50 

casas  y unas doscientas personas. Santo Domingo  debe su existencia a un terremoto y su destrucción probablemente a otro 

terremoto,  existió desde el año de 1854 hasta 1917 fecha en que es trasladada definitivamente a Puerto Jiménez.  

1. (Geovani Peraldo Huertas,. Walter Montero Pohly y Eduardo Camacho)  

Mapa actual de  la ubicacio}ón de Puero Jiménez 

Mapa de  la ubicación de Puerto Jiménez, Puntarenitas y Santo Domingo 
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Mapa de Guanacaste en 1861 LOS VAPORES    
9ƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭ ŎŀōƻǘŀƧŜ  Ƙŀ ǘŜƴƛŘƻ ŀǳƎŜ Ŝƴ ƭƻǎ ǵƭǝƳƻǎ ŀƷƻǎ ŜƴǘǊŜ ƴǳŜǎǘǊƻǎ ŬƭŀǘŜƭƛǎǘŀǎΣ  Ŝƭ  ŘŜƭ .ŜōŜŘŜǊƻ Ŝƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭ ǇƻǊǉǳŜ Řŀ ǎŀǝǎπ
ŦŀŎŎƛƽƴ Ŝƭ ŜƴŎƻƴǘǊŀǊ ƴǳŜǾƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭ ŬƭŀǘŞƭƛŎƻ ǉǳŜ ŀǇƻǊǘŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŀƭ ǊŜǎǇŜŎǘƻΦ aŜ ǊŜŬŜǊƻ ŀ ǳƴ  ǎƻōǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƭŜŎπ
Ŏƛƽƴ aŀȅŜǊΣ ǉǳŜ ǎŜǊƝŀ Σ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ ƳƻƳŜƴǘƻΣ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻǎ Ƴłǎ ǘŜƳǇǊŀƴƻ ŎƻƴƻŎƛŘƻΣ ǉǳŜ ŘŜƳǳŜǎǘǊŀ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ŜǎǘŜ ǇǳŜǊǘƻ  ŘŜǎπ
ŘŜ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘƻ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ŀƭ ŎƻƴƻŎƛŘƻ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ ƳƻƳŜƴǘƻΦ  

 5ŜǎŘŜ ƭŀ ŞǇƻŎŀ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƛŀ [ŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽƴ Ǉƻǎǘŀƭ ŜƴǘǊŜ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜ Ŏƻƴ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝƭ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ǇŀƝǎ ŦǳŜ 
ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭŀ ǾƝŀ ƅǳǾƛŀƭΣ Ŝƴ ƭŀ ŘŜǎŜƳōƻŎŀŘǳǊŀ ŘŜƭ  ǊƝƻ ¢ŜƳǇƛǎǉǳŜ ŜȄƛǎǟŀ Ŝƭ ϦtǳŜǊǘƻ wŜŀƭϦ ƽ Ϧ tǳŜǊǘƻ ŘŜƭ wŜȅϦ ǉǳŜ ƳŀƴŜƧŀōŀ Ŝƭ 
ǘǊłŬŎƻ ŘŜƭ ƴƻǊǘŜ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀ ƘŀŎƛŀ /ŀƭŘŜǊŀΣ  tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ƴŀŎƛƻƴŀƭΦ 9ǎǘŜ ŘŜǎŜƳōŀǊŎŀŘŜǊƻ ŦǳŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛŘƻ 
ŀ ŬƴŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƛŀ   bƻ Ŝǎ ǎƛƴƻ Ƙŀǎǘŀ ŘŜǎǇǳŞǎ ŘŜ ƭŀ ǎŜƎǳƴŘŀ ƳƛǘŀŘ ŘŜƭ ǎƛƎƭƻ ǾŜƛƴǘŜ ǉǳŜ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǎŜ Řŀ ǇƻǊ ǾƝŀ 
ǘŜǊǊŜǎǘǊŜΦ 

9ƴǘǊŜ ƭƻǎ ǇǊƛƳŜǊƻǎ ǾŀǇƻǊŜǎ  ǉǳŜ ǎƛǊǾƛŜǊƻƴ ŀ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ŦǳŜ ƭŀ ŘŜ ƭŀ /ƻƳǇŀƷƝŀ ŘŜƭ CŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭ  ŘŜ tŀƴŀƳł Σ Ŏǳȅƻ ƻōƧŜǝǾƻ ŦǳŜ  
ƎŜƴŜǊŀǊ ǘǊłŬŎƻ  ŘŜ /ŜƴǘǊƻŀƳŞǊƛŎŀ  ǇŀǊŀ Ŝƭ ƳŜƴŎƛƻƴŀŘƻ ŦŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭ ǉǳŜ ŦǳŜ ǘŜǊƳƛƴŀŘƻ Ŝƴ муррΣ ƭŀ ƳŀȅƻǊƝŀ ŘŜƭ ŎƻƳŜǊŎƛƻ ŘŜ ŜȄǇƻǊπ
ǘŀŎƛƽƴ ȅ ŘŜ ƛƳǇƻǊǘŀŎƛƽƴ ǳǝƭƛȊŀǊƻƴ Ŝǎǘŀ ǾƝŀΣ ƭŀ Ŏǳŀƭ ǎŜ ǾŜ ŘƛǎƳƛƴǳƛŘŀ  Ŏƻƴ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽƴ Ŝƴ /ƻǎǘŀ wƛŎŀ ŘŜƭ ŦŜǊǊƻŎŀǊǊƛƭ ŀƭ !ǘƭłƴǝŎƻΣ 
ŀǳƴǉǳŜ ŀ ǇŜǎŀǊ ŘŜ ŜǎǘƻΣ ƭƻǎ ŜȄǇƻǊǘŀŘƻǊŜǎ ŘŜ ŎŀŦŞ ƴŀŎƛƻƴŀƭŜǎ  ǎŜƎǳƝŀƴ ǇǊŜŬǊƛŜƴŘƻ ƭŀ Ǌǳǘŀ ŘŜƭ tŀŎƝŬŎƻΦ 

[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƳƻǎ ǎŜ Řŀǘŀ ŘŜŘƻ мΦуто ŎǳŀƴŘƻΣ ǎƛŜƴŘƻ ƳƛƴƛǎǘǊƻ ŘŜ DƻōŜǊƴŀŎƛƽƴ  ±ƛπ
ŎŜƴǘŜ IŜǊǊŜǊŀΣ  ƘŀŎŜ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ƭŀ ƛƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽƴ ŘŜ ǳƴ ǾŀǇƻǊΣ Ŝƭ  ϦDŜƴŜǊŀƭ DǳŀǊŘƛŀϦ ǉǳŜ ǎŜǊǾƝŀ ŜȄŎƭǳǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ .ŜōŜŘŜǊƻ ȅ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝǎǘŀōŀ ǎǳƧŜǘƻ ŜƴǘŜǊŀƳŜƴǘŜ ŀƭ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀŘƻǊ ŘŜ /ƻǊǊŜƻǎ ŘŜ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎΦ 
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Vías Marítimas 

A raíz de la instauración del ferrocarril al Pacífico, que finalmente  se concluye  en 1.910, la zona de Guanacaste se ve altamente favo-

recida  y con ello la comunicación  de muchos pueblos y ciudades del norte a través de un sistema fluvial dadas las características de 

planicie  de la sabana guanacasteca que permitió el desarrollo del transporte  de cabotaje, cosa que en otros ríos de Costa Rica no se 

pudo realizar debido a lo  escabroso de sus montañas. (Ver revista Timbre #14) 

Esta comunicación entre pueblos se realizó a través embarcaciones de menor calado , que venían dando el servicio desde mediados 

del siglo XIX, algunas utilizaban motores de combustible, gasolina y diesel,  y otras eran simplemente a vela, los vapores del siglo ante-

rior habían sido sustituidos .  El gobierno ejercía control  de este servicio  a través de contratos con empresas dedicadas  entre  las 

que destacaba la Empresa de Transportes Marítimos del Golfo de Nicoya , cuyos propietarios  eran el sr 

H.T. Purdy de nacionalidad extranjera y el Sr Amadeo Quirós, ( cabe destacar que ellos fueron posteriormente los fundadores a finales 
de los a¶os 50õs de la empresa H.T Purdy distribuidora de los veh²culos Toyota  de hoy en d²a con empresarios de mucha visi·n como  

Xavier Quirós hijo de don Amadeo ). 

La empresa se comprometía a mantener  un servicio regular y constante  para pasajeros y carga  entre todos los puertos habilitados  

en el área del Golfo  incluyendo el río Tempisque y varios de sus afluentes,  y a realizar a su vez el servicio de transporte de corres-

pondencia sin costo alguno para el gobierno. 

 

9ƴ Ŝƭ ŀƷƻ ŘŜ мутпΣ Ŝƭ ƎŜƴŜǊŀƭ DǳŀǊŘƛŀ ƻǊŘŜƴŀ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊ ǳƴ ǇŜǉǳŜƷƻ ƳǳŜƭƭŜ Ŝƴ Ŝƭ ŜǎǘŜǊƻ ŘŜ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ Σ ƭƻ ǉǳŜ  ŦŀǾƻǊŜŎŜ Ŝƭ ŎŀōƻǘŀƧŜ Ŝƴ 
Ŝƭ DƻƭŦƻ ŘŜ bƛŎƻȅŀ ȅ ƭŀǎ ǾƝŀǎ ƅǳǾƛŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ǊŜƎƛƽƴ ŘŜ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜΦ 

9ƴ мΦуус  WƻŀǉǳƝƴ .ŜǊƴŀǊŘƻ /ŀƭǾƻ ƘŀŎŜ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ǉǳŜ ǘƻŘŀǎ ƭŀǎ ǇƻōƭŀŎƛƻƴŜǎ ŘŜƭ  ǇŀƝǎ ǎŜ ŜƴŎƻƴǘǊŀōŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀŘƻ ǇƻǊ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀǎ Ŏƻƴ 
ŜȄŎŜǇŎƛƽƴ ŘŜ [ƛōŜǊƛŀ ǉǳŜ ǎŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀōŀ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ǾƝŀ ƅǳǾƛŀƭ Ƙŀǎǘŀ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎΣ Ŝǎ ƛƴǘŜǊŜǎŀƴǘŜ ŎƻƳƻ ƘŀŎŜ ƳŜƴŎƛƽƴ ŘŜ ǉǳŜ Ŝƭ ŎŀƳƛƴƻ 
.ŀƎŀŎŜǎ - 9ǎǇŀǊȊŀ ǎŜ ƘŀŎƛŀ ƛƴǘǊŀƴǎƛǘŀōƭŜ ŘŜōƛŘƻ ŀ ƭŀǎ ƭƭǳǾƛŀǎΣ ȅ ƭŀǎ ŎǊŜŎƛŘŀǎ ŘŜ ƭƻǎ ǊƝƻǎΦ 

9ƴ Ŝƭ ŀƷƻ ŘŜ мΦуту ǎŜ ƘŀōƝŀ ŀƎǊŜƎŀŘƻ ƻǘǊƻ ǾŀǇƻǊ ŀƭ ŎƻǊǊŜƻ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜΣ ƭƭŀƳŀŘƻ Ŝƭ ϦDŜƴŜǊŀƭ /ŀƷŀǎϦ ȅ ǎŜ ŜǎǘŀōƭŜŎƝŀ ƻǘǊŀ ǘŜǊƳƛƴŀƭ Ŝƴ   
.ƻƭǎƽƴ Σ ŘŜƴƻƳƛƴŀŘŀ ¢ŜƴŘŀƭ Ŝƴ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ǳƴŀ ŬƴŎŀ ŘŜƭ ƳƛǎƳƻ ƴƻƳōǊŜΣ ǉǳŜ ŀŎŀǊǊŜŀōŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ {ŀƴǘŀ /ǊǳȊ ȅ bƛŎƻȅŀ 
Ŏƻƴ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎΦ {Ŝ ŜǎǘŀōƭŜŎŜ ǉǳŜ .ŜōŜŘŜǊƻ ŜǊŀ Ŝƭ ŎƻƴǘŀŎǘƻ ŜƴǘǊŜ /ŀƷŀǎ ȅ ƭŀ ǎŜŎŎƛƽƴ  ƻŎŎƛŘŜƴǘŀƭ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜΣ ȅ ¢ŜƴŘŀƭ Ŏƻƴ Ŝƭ ƻǊƛŜƴǘŜ  

Los dos Principales puertos de Cabotaje, Bebedero y Puerto Humo                                                      mapa Google Earth 
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        Ruta del Golfo y Tempisque 

 
Las rutas del Golfo de Nicoya y del Tempisque,  hacían posible la comunicación con  el área de Guanacaste y Puntarenas, uniendo 

ciudades como Liberia , Nicoya, Santa Cruz , Bagaces, Cañas a través de  pequeños puertos  a lo largo del río Tempisque y del Golfo. 

El correo del norte de nuestro pa²s a principios de siglo se podr²a dividir en dos regiones  diferentes: 

  1    Correo del Oriente guanacasteco, que viene del note, conectando La Cruz, Liberia, Bagaces , Ca-

¶as. De este ¼ltimo sitio la ruta tomaba por bote hacia Bebedero y  el r²o Tempisque.  

  2.   Correo del  Occidente guanacasteco conectando la Pen²nsula de Nicoya. Utilizando los 

puertos de  Ballena , al norte del el r²o Bols·n, afluente Tempisque; y el  de Bols·n, ubicado al margen  sur del r²o 

del mismo nombre , frente a Ballena, y Puerto Humo, en el r²o Tempisque.  

  
 Ambas v²as convergen en el Gofo de Nicoya donde el transporte se un²a a los puertos de Coyolar, Chomes, 

Santa Juana,  Manzanillo , Paquera ,Jicaral ,Carozal, Thiel, San Pablo, Puerto Jes¼s, Pochote, Chira y La Islas de San 

Lucas; hasta llegar a Puntarenas de donde tomaba nuevamente la ruta terrestre a San Jos®, el correo al exterior segu²a  

por tren hasta Lim·n de donde sal²a  hacia su pa²s de destino. 

Río Bebedero 

Río Tempisque 

La región del Pacifico, se convierte en proveedora de artículos de consumo al área central. Primero la región de Guanacaste, luego el 

Pacífico Central y finalmente el Pacífico Sur. Y a en 1858 el presidente Juan Rafael Mora Posrras  procura la creación de asentamien-

tos  en Guanacaste, pronuncia las siguientes directivas: 

 
        Articulo 1 :  Se trasladan los pueblos de Bagaces  y Cañas  al punto de que se haya en la costa del Golfo de Nicoya , conocido con el 

nombre de Bebedero . 

 

       Art²culo 2 : Ser§ de cuenta de la naci·n  la compra del terreno necesario en aquel punto para  establecer la poblaci·n  de dichos pueblos.  

 
       Art²culo 4 : Cuando se hayan recibido de las autoridades locales  de aquellos pueblos , los informes necesarios, el poder ejecutivo  fijar§  la 

época  de la traslación , y la auxiliará en cuanto le sea posible , dando al mismo tiempo  todas la providencias  necesarias  para estos casos. 
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òMuellecito" en el Estero. (Casa de la Cultura de Puntarenas)  

El òMuellecito ò primero fue construido por Tomas Guardia en el siglo XIX , lo que ordenaba y controlaba el transporte de cabotaje 

desde ese entonces. 

Luego se hace otro muelle , su construcción fue autorizada por ley número 54 del 4 de julio de 1.913, ubicado al final de la calle  Ri-

cardo Jiménez Oreamuno, y recibía  transportes desde el interior como del exterior del país, comunicaba el transporte con  Guana-

caste y la Península de Nicoya, así como transporte al norte y sur del país, cabe destacar también que era el destino obligatorio para 

el transporte entre la Isla de San Lucas y Puntarenas.  

El la administración del presidente Alfredo González Flores se emite un decreto que  las embarcaciones de cabotaje debían de estar 

inscritas  en la Subinspección de Hacienda, estipulando su uso entre las seis de la mañana hasta las seis de la tarde, dichas embarcacio-

nes no podían navegar fuera del estero sin permiso del Capitán del Puerto, debían tocar los puntos del itinerario solicitado así como 

declarar la mercancía que transportaban. 

òEl Muellecitoó 

Capitanía de Puerto.  

(Casa de la Cultura de Puntarenas)  

Esta comunicación entre pueblos se realizó a través embarcaciones de menor calado , algunas utilizaban motores de combustible, gaso-

lina y diesel,  y otras eran simplemente a vela.  El gobierno ejercía control  de este servicio  a través de contratos con empresas dedi-

cadas  a principios de siglo XX  las que destacaba la Empresa Vapores Correos , llamada  Empresa de Trans-

portes Marítimos del Golfo de Nicoya  a partir de 1.911 

La empresa se comprometía a mantener  un servicio regular y constante  para pasajeros y carga  entre todos los puertos habilitados  

en el área del Golfo  incluyendo el río Tempisque y varios de sus afluentes,  y a realizar a su vez el servicio de transporte de corres-

pondencia sin costo alguno para el gobierno. 

Esta era la encargada de el servicio oficial de transporte  en el área del Golfo de Nicoya, desde 1.903, cabe destacar que es hasta  fina-

les de 1.924 cuando el gobierno crea  la Jefatura de Lanchas  

 

òMuellecito" en el Estero. (Casa de la Cultura de Puntarenas)  
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Cuadro Basado en Carga ðAño  comparando los años( 1= 1904, 23 = 1923) 

En 1.908 debido al mal estado de los vaporcitos, el gobierno  se ve 

obligado a suspender temporalmente  el  tráfico.  A pesar de las re-

paraciones  la situación no es totalmente solventada por lo que influ-

ye en el transporte de los años siguientes. 
Como podemos recordar, el transporte ferroviario hasta Puntarenas 

era interrumpido desde  Orotina  y debía continuar por carretas 

hasta Esparza, situación que cambia en 1.910 cuando la vía finalmente 
es terminada y existe una comunicación directa  a través del ferroca-

rril entre Puntarenas y San José. 
Se puede observar  como la recuperación del volumen de carga 

transportada a partir de 1.911, y en 1.913  se supera la capacidad de 

carga del año anterior. Lo cual se refleja directamente en el desarro-

llo de la zona, es a finales de 1.912 cuando la Empresa  de transpor-

tes Marítimos  amplía su flota de cuatro embarcaciones de vapor y 

una de gasolina a ocho embarcaciones con motores a gasolina y con-

secuentemente se adecúa el horario a las nuevas exigencias.  
En 1.919 se refleja la caída del gobierno de los Tinoco y que luego se 

vuelve a recuperar. 

Año 6 , número 11  
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LǝƴŜǊŀǊƛƻ ŘŜ {ŜǊǾƛŎƛƻ ŘŜ /ŀōƻǘŀƧŜ 

DƻƭŦƻ ŘŜ bƛŎƻȅŀ мфлу-мфлф 

  

.ƻƭǎƽƴ 
н ±ƛŀƧŜǎ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ Ŏƻƴ ŜǎŎŀƭŀ Ŝƴ tǳŜǊǘƻ 
IǳƳƻ 

.ŜōŜŘŜǊƻ 
м ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭ Ŏƻƴ ŜǎŎŀƭŀ Ŝƴ aŀƴȊŀƴƛπ
ƭƭƻ 

tǳŜǊǘƻ WŜǎǵǎ м ǾƛŀƧŜ ǉǳƛƴŎŜƴŀƭ 

 

LǝƴŜǊŀǊƛƻ ŘŜ {ŜǊǾƛŎƛƻ ŘŜ /ŀōƻǘŀƧŜ 

DƻƭŦƻ ŘŜ bƛŎƻȅŀ мфмо 

  

.ŀƭƭŜƴŀ 
н ±ƛŀƧŜǎ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ Ŏƻƴ ŜǎŎŀƭŀ Ŝƴ tǳŜǊǘƻ 
IǳƳƻ 

.ŜōŜŘŜǊƻ н ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ 

tǳŜǊǘƻ WŜǎǵǎ м ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭ 

aŀƴȊŀƴƛƭƭƻ о ǾƛŀƧŜǎ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ 

/ƘƻƳŜǎ о ǾƛŀƧŜǎ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ 

{ŀƴ tŀōƭƻ м ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭ 

 

LǝƴŜǊŀǊƛƻ ŘŜ {ŜǊǾƛŎƛƻ ŘŜ /ŀōƻǘŀƧŜ 

DƻƭŦƻ ŘŜ bƛŎƻȅŀ мфнп 

  

.ŀƭƭŜƴŀ н ±ƛŀƧŜǎ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ  

.ƻƭǎƽƴ н ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ 

.ŜōŜŘŜǊƻ н ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ 

tǳŜǊǘƻ ¢ƘƛŜƭ м ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭ 

tǳŜǊǘƻ WŜǎǵǎ м ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭ 

aŀƴȊŀƴƛƭƭƻ о ǾƛŀƧŜǎ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ 

/ƘƻƳŜǎ о ǾƛŀƧŜǎ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ 

{ŀƴǘŀ Wǳŀƴŀ о ǾƛŀƧŜǎ ǎŜƳŀƴŀƭŜǎ 

/ƻǊƻȊƻŀƭ м ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭ 

[ŜǇŀƴǘƻ м ǾƛŀƧŜ ǎŜƳŀƴŀƭ 

En 1.924 la flota de la empresa comprendía las siguientes em-

barcaciones, todas con motor de gasolina  y en perfecto estado: 

 
GuacimalñAbangaresð y  Aranjuez,  solamente 

para pasajeros 
SirenañTabogað y Miravalles,   para pasajeros y 

carga 

Tulia,   remolcador con m§quina de 75 HP} 

Tempisque y Nosara,   lanchones para el transporte de 

ganado, con una capacidad de cien cabezas . 
LiberiañMaría Cristina ð y  Chavela,  lanchones 

para el mismo servicio con capacidad de hasta cincuenta cabe-

zas. 
HildañCatalinað y Playa Real,   lanchones planos 

para carga de 25 toneladas cada uno. 

 
Toda esta flota fue construida en los talleres de la propiedad de 

la empresa , situados en la costa del estero de Puntarenas 
La empresa estaba integrada por H.T Purdy, Gerente; Manuel 

Burgos, Administrador: Amadeo Quirós, Auditor: Thomas 

Dwight , Jefe de Talleres. 

 

 

Embarcaciones de la Empresa 

Marítima de Transportes del 

Golfo en 1.924 

Itinerario del Servicio de Cabotaje , años 1908ð 1924 
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Movimiento de Cabotaje del Puerto de Puntarenas  en 1.928 

CABOTAJE EN GUANACAS TE 

Este cuadro nos muestra la importancia tan grande que tenia el servicio de cabotaje  en la región de 

Guanacaste y Puntarenas. Muchos pueblos dependían de el servicio brindado por estas lanchas y el 

desarrollo de las provincias de debe principalmente a éste servicio. 
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Servicio de Cabotaje en el Golfo de Nicoya y en el Río Tempis-

SERVICIO POSTAL  
Desde los diferentes puestos de Correo  a los pueblos del interior el correo era transportado  por 

medio de las siguientes postas: 

 

1. Liberia a Bagaces  

2. Liberia a Cañas Dulces  

3. Liberia a Bebedero  

4. Liberia a La Cruz  

5. Cañas a Guatuso 

6. Filadelfia a Sardinal  

7. Nicoya a Puerto Humo  

8. Nicoya a Puerto Jesús  

9. Nicoya a La Mansión  

10. Bolsón a Ballena  

11. Cañas a Bebedero  

12. Cañas a Tilarán  

13. Cañas a Upala 

14. Manzanillo a las Juntas 

15. Tempate a Arenal  

16. Nicoya a Santa Cruz  

17. Ballena a Santa Cruz  

18. Santa Bárbara a Santa Cruz  

19. Santa Cruz a La Costa  

 

La correspondencia  del interior de la República hacia  los diversos sitios 

en Guanacaste se hacía  desde la Oficina Central  de San José, única de 

ellas que tiene el servicio directo  de valijas con estas. El despacho se 

realiza de acuerdo al itinerario de las embarcaciones del transporte de 

Cabotaje. 

 

También existía intercambio de valijas entre las diferentes oficinas de la 

provincia con servicio directo de valijas. Este transporte  estaba a cargo 

de las postas  ó en su caso de las autoridades policiales de los diferentes  

pueblos. 
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9ƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎƛƻ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻ ŜǊŀ ƭƭŜǾŀŘƻ ǇƻǊ ƭŀ ŜƳǇǊŜǎŀ ŎƻƴǘǊŀǘŀŘŀ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ƎǊŀǘǳƛǘŀΣ Ŝƴ мΦфнп ŜȄƛǎπ
ǟŀƴ ƭŀǎ ǎƛƎǳƛŜƴǘŜǎ ƻŬŎƛƴŀǎ ǇƻǎǘŀƭŜǎ Ŝƴ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜΥ 

      

м !ōŀƴƎŀǊŜǎ мп /ŀƷŀǎ 5ǳƭŎŜǎ нт bƛŎƻȅŀ 

н ±ŜƛƴǝǎƛŜǘŜ ŘŜ !ōǊƛƭ мр /ƻƭƻƴƛŀ /ŀǊƳƻƴŀ ну {ŀƴ tŀōƭƻ 

о [ƻǎ !ƘƻƎŀŘƻǎ  мс /ƻƭƻǊŀŘƻ нф tŀƭƳƛǊŀ 

п {ŀƴ !ƴǘƻƴƛƻ ŘŜ bƛŎƻȅŀ мт /ƻǊǊŀƭƛƭƭƻ ол [ŀ tŀƭƳŀ 

р !ǊŜƴŀƭ  му {ŀƴǘŀ /ǊǳȊ ом tŀǎƻ ŘŜ ¢ŜƳǇƛǎǉǳŜ 

с .ŀƭƭŜƴŀ мф [ŀ /ǊǳȊ  он tŜƷŀ .ƭŀƴŎŀ 

т .ŀƎŀŎŜǎ нл CƛƭŀŘŜƭŬŀ оо tƻǊǘŜƎƻƭǇŜ 

у {ŀƴǘŀ .łǊōŀǊŀ ŘŜ {ŀƴǘŀ /ǊǳȊ нм IǳŀŎŀǎ  оп {ŀƴǘŀ wƻǎŀ ŘŜ [ƛōŜǊƛŀ 

ф .ŜōŜŘŜǊƻ нн tǳŜǊǘƻ IǳƳƻ ор {ŀƴǘŀ wƻǎŀ ŘŜ {ŀƴǘŀ /ǊǳȊ 

мл .ŜƭŞƴ  но [ŀǎ Wǳƴǘŀǎ ŘŜ !ōŀƴƎŀǊŜǎ ос tǳŜǊǘƻ ¢ƘƛŜƭ 

мм .ƻƭǎƽƴ нп [ŀƎǳƴƛƭƭŀ от ¢ŜƳǇŀǘŜ 

мн {ŀƴ .ƭŀǎ нр [ƛōŜǊƛŀ оу ¢ƛƭƭŀǊłƴ 

мо /ŀƷŀǎ  нс [ŀ aŀƴǎƛƽƴ оф ±ƛƭƭŀ wŜŀƭ 

 

Mapa de localización de las 39 Estafetas Postales  en el año de 1.924 

      Servicio Postal en Guanacaste, Cabotaje 
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El puerto de Bebedero es el primero del que 

tenemos referencia de su existencia, existía  ma-

tasellos de los vapores del Bebedero desde Fina-

les del siglo XIX, Al ser Cañas un sitio importan-

te tanto para Telégrafos como para la recepción 

de correos, se tienes datos de los Vapores del 

Bebedero desde 1.877, siendo Vicente Herrera  

el Ministro de gobierno, reporta al vapor 

òGeneral Guardiaó como el encargado del trans-

porte del correo de Bebedero.(1) 

9ƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭ ŎŀōƻǘŀƧŜ  Ƙŀ ǘŜƴƛŘƻ ŀǳƎŜ Ŝƴ ƭƻǎ ǵƭǝƳƻǎ ŀƷƻǎ ŜƴǘǊŜ ƴǳŜǎǘǊƻǎ ŬƭŀǘŜƭƛǎǘŀǎΣ  Ŝƭ  ŘŜƭ .ŜōŜŘŜǊƻ Ŝƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭ ǇƻǊǉǳŜ Řŀ ǎŀǝǎŦŀŎŎƛƽƴ Ŝƭ 
ŜƴŎƻƴǘǊŀǊ ƴǳŜǾƻ ƳŀǘŜǊƛŀƭ ŬƭŀǘŞƭƛŎƻ ǉǳŜ ŀǇƻǊǘŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŀƭ ǊŜǎǇŜŎǘƻΦ aŜ ǊŜŬŜǊƻ ŀ ǳƴ  ǎƻōǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƭŜŎŎƛƽƴ aŀȅŜǊΣ ǉǳŜ 
ǎŜǊƝŀ Σ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ ƳƻƳŜƴǘƻΣ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻǎ Ƴłǎ ǘŜƳǇǊŀƴƻ ŎƻƴƻŎƛŘƻΣ ǉǳŜ ŘŜƳǳŜǎǘǊŀ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ŜǎǘŜ ǇǳŜǊǘƻ  ŘŜǎŘŜ ǳƴ ǇŜǊƝƻŘƻ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ŀƭ 
ŎƻƴƻŎƛŘƻ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ ƳƻƳŜƴǘƻΦ  

 5ŜǎŘŜ ƭŀ ŞǇƻŎŀ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƛŀ [ŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀŎƛƽƴ Ǉƻǎǘŀƭ ŜƴǘǊŜ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜ Ŏƻƴ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝƭ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜƭ ǇŀƝǎ ŦǳŜ ƳŜŘƛŀƴǘŜ 
ƭŀ ǾƝŀ ƅǳǾƛŀƭΣ Ŝƴ ƭŀ ŘŜǎŜƳōƻŎŀŘǳǊŀ ŘŜƭ  ǊƝƻ ¢ŜƳǇƛǎǉǳŜ ŜȄƛǎǟŀ Ŝƭ ϦtǳŜǊǘƻ wŜŀƭϦ ƽ Ϧ tǳŜǊǘƻ ŘŜƭ wŜȅϦ ǉǳŜ ƳŀƴŜƧŀōŀ Ŝƭ ǘǊłŬŎƻ ŘŜƭ ƴƻǊǘŜ ŘŜ ƭŀ 
ǇǊƻǾƛƴŎƛŀ ƘŀŎƛŀ /ŀƭŘŜǊŀΣ  tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ƴŀŎƛƻƴŀƭΦ 9ǎǘŜ ŘŜǎŜƳōŀǊŎŀŘŜǊƻ ŦǳŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛŘƻ ŀ ŬƴŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƛŀ   bƻ Ŝǎ 
ǎƛƴƻ Ƙŀǎǘŀ ŘŜǎǇǳŞǎ ŘŜ ƭŀ ǎŜƎǳƴŘŀ ƳƛǘŀŘ ŘŜƭ ǎƛƎƭƻ ǾŜƛƴǘŜ ǉǳŜ Ŝƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ǎŜ Řŀ ǇƻǊ ǾƝŀ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜΦ 

[ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻǎ ǉǳŜ ǘŜƴŜƳƻǎ ǎŜ Řŀǘŀ ŘŜŘƻ мΦуто ŎǳŀƴŘƻΣ ǎƛŜƴŘƻ ƳƛƴƛǎǘǊƻ ŘŜ DƻōŜǊƴŀŎƛƽƴ  ±ƛŎŜƴǘŜ IŜπ
ǊǊŜǊŀΣ  ƘŀŎŜ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ƭŀ ƛƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽƴ ŘŜ ǳƴ ǾŀǇƻǊΣ Ŝƭ  ϦDŜƴŜǊŀƭ DǳŀǊŘƛŀϦ ǉǳŜ ǎŜǊǾƝŀ ŜȄŎƭǳǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛŀ 
ŜƴǘǊŜ .ŜōŜŘŜǊƻ ȅ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎ ȅ Ŝǎǘŀōŀ ǎǳƧŜǘƻ ŜƴǘŜǊŀƳŜƴǘŜ ŀƭ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀŘƻǊ ŘŜ /ƻǊǊŜƻǎ ŘŜ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎΦ 

9ƴ мΦуус  WƻŀǉǳƝƴ .ŜǊƴŀǊŘƻ /ŀƭǾƻ ƘŀŎŜ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ǉ ǉǳŜ ǘƻŘŀǎ ƭŀǎ ǇƻōƭŀŎƛƻƴŜǎ ŘŜƭ  ǇŀƝǎ ǎŜ ŜƴŎƻƴǘǊŀōŀ ŎƻƳǳƴƛŎŀŘƻ ǇƻǊ ŎŀǊǊŜǘŜǊŀǎ Ŏƻƴ 
ŜȄŎŜǇŎƛƽƴ ŘŜ [ƛōŜǊƛŀ ǉǳŜ ǎŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀōŀ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ǾƝŀ ƅǳǾƛŀƭ Ƙŀǎǘŀ tǳƴǘŀǊŜƴŀǎΣ Ŝǎ ƛƴǘŜǊŜǎŀƴǘŜ ŎƻƳƻ ƘŀŎŜ ƳŜƴŎƛƽƴ ŘŜ ǉǳŜ Ŝƭ ŎŀƳƛƴƻ 
.ŀƎŀŎŜǎ - 9ǎǇŀǊȊŀ ǎŜ ƘŀŎƛŀ ƛƴǘǊŀƴǎƛǘŀōƭŜ ŘŜōƛŘƻ ŀ ƭŀǎ ƭƭǳǾƛŀǎΣ ȅ ƭŀǎ ŎǊŜŎƛŘŀǎ ŘŜ ƭƻǎ ǊƝƻǎΦ 

9ƴ Ŝƭ ŀƷƻ ŘŜ мΦуту ǎŜ ƘŀōƝŀ ŀƎǊŜƎŀŘƻ ƻǘǊƻ ǾŀǇƻǊ ŀƭ ŎƻǊǊŜƻ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜΣ ƭƭŀƳŀŘƻ Ŝƭ ϦDŜƴŜǊŀƭ /ŀƷŀǎϦ ȅ ǎŜ ŜǎǘŀōƭŜŎƝŀ ƻǘǊŀ ǘŜǊƳƛƴŀƭ Ŝƴ   
.ƻƭǎƽƴ Σ ŘŜƴƻƳƛƴŀŘŀ ¢ŜƴŘŀƭ Ŝƴ ǊŜŦŜǊŜƴŎƛŀ ŀ ǳƴŀ ŬƴŎŀ ŘŜƭ ƳƛǎƳƻ ƴƻƳōǊŜΣ ǉǳŜ ŀŎŀǊǊŜŀōŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴŎƛŀ ŜƴǘǊŜ {ŀƴǘŀ /ǊǳȊ ȅ bƛŎƻȅŀ Ŏƻƴ 
tǳƴǘŀǊŜƴŀǎΦ {Ŝ ŜǎǘŀōƭŜŎŜ ǉǳŜ .ŜōŜŘŜǊƻ ŜǊŀ Ŝƭ ŎƻƴǘŀŎǘƻ ŜƴǘǊŜ /ŀƷŀǎ ȅ ƭŀ ǎŜŎŎƛƽƴ  ƻŎŎƛŘŜƴǘŀƭ ŘŜ DǳŀƴŀŎŀǎǘŜΣ ȅ ¢ŜƴŘŀƭ Ŏƻƴ Ŝƭ ƻǊƛŜƴǘŜ  Ǝǳŀπ
ƴŀŎŀǎǘŜŎƻΣ Ŝƴ ƎŜƴŜǊŀƭ ƭŀ tŜƴƝƴǎǳƭŀ ŘŜ bƛŎƻȅŀΦ 
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Visita  presidente González Flores a Catalina (1916)  Gómez Miralles Casa de Hacienda Mojica, a principios de siglo XX . G Miralles 

Rio Tenorio 

Rio Blanco (Río Piedras) Croquis de Bebedero en al año de 1900 Rio Bebedero 

Croquis de Bebedero en al año 2000 

Los puertos fluviales  como Bebedero, estaban creciendo constantemente, en el gobierno de Tomás Guardia por su alto volumen de 

tráfico se tomó la resolución de conceder 11 hectáreas y  1.823 metros cuadrados  para la población de Bebedero , ya en 1900  era 

insuficiente y se presenta un proyecto para ampliar en varias hectáreas  el puerto de Bebedero, mediante expropiaciones de las fincas 

Catalina,  Pasohondo y Mojica.  El puerto de Bebedero experimentaba inundaciones durante la época de invierno y dificultaba el  

uso del muelle. 

 
La Catalina era una finca de 22 mil hectáreas, esta fue expropiada y paso a formar parte de parques nacionales, en los años 70. que-

dó una finca pequeña al final.. Era propiedad de los Wilson, y comprendía  5 haciendas; Hacienda Palo Verde, Ciruelas Tamarindo, 

Hacienda Catalina y   Mojica. Hacienda Mojica es de los Clachar  Stewart ahora.. 
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Tarjeta postal que sale de Puntarenas un 7 de noviembre  de 1.902, llega a Granada un 11 de noviembre del mismo año, solamente 4 d²as,  

En el cabotaje es probable que utilizara  uno de los vapores, El General Guardia, ó el General Cañas. Paga dos céntimos que era la tarifa de 

correo interno que aplicaba también para Centroamérica. 

 
Utliza la ruta de cabotaje Puntarenas, -Bebedero , de ahí a Bagaces Liberia , La Cruz , Cruza la frontera y llega  a Granada, ciudad colonial 

Tarjeta postal que sale de San José un 8 de octubre de 1.892, 

tiene un tránsito por Liberia con fecha 14 de octubre y llegada a 

Rivas un 19 de octubre del mismo año. Es interesante ver  que 

de San José a Liberia se tomaba seis días, probablemente por la 

Carlos Alegría y Torre Alba, nació en Masaya en 1836, se enroló en 

el ejército de Septrión  contra los filibusteros de William Walker, 

héroe de la batalla de San Jacinto, por lo que fue ascendido a capi-

tán, fue ayudante del General Fruto Chamorro Pérez, estuvo en 

varias batallas entre ellas la de Santa Rosa, Costa Rica, el 20 de mar-

zo de 1.856, y la de Rivas.  
Formó parte de la Falange Revolucionaria que apoyó la Unión Cen-
troamericana . En 1.884 conspiró a favor de este ideal y al ser des-

cubierto fue expulsado de su país, el General Justo Rufino Barrios, 

presidente de Guatemala, le confiere el grado de general de brigada. 

El presidente de El Salvador, General Francisco Menéndez Valdivieso le otorgó el grado de General de División , igual hizo el presidente de 

Honduras  General Luis Bográn. En 1.893 se levanta en armas contra el gobierno de Roberto Sacasa y Sarria apoyando la revolución de 

1.893 liderada por el general Jos® Santos Zelaya. 
El resto de su vida se dedicó a obras de progreso en Masaya y a la agricultura. Falleció el 25 de mayo de 1911 a los 74 años de edad. Fue 

sepultado en el cementerio de Masaya con honores de Ministro de Guerra                           .http://es.wikipedia.org/wiki/Carlos_Alegria 

Vista aérea del Golfo de Nicoya 

y de Bebedero ( Google) 
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No sólo el correo de Costa rica se vió beneficiado por el cabotaje de los ríos Bebedero, y Tempisque, el correo 

proveniente de Rivas , Nicaragua también .  LA situación política de Nicaragua era inestable, tenían dos poderes que 

se oponían entre sí, y y cuando no tenían el poder trataban de perjudicar al gobierno de oposición, por su lado el 

gobierno de Estados Unidos tenía interés en Nicaragua e invadía al país . Controlaba el Atlántico para proteger el Canal en su poder, 

más que todo para evitar que alguien mas hiciese otro canal en Nicaragua. Por lo que el correo de Rivas, que se encontraba cerca de 

la frontera de Peñas Blancas, tenia mas rápida salida por Costa Rica, no he podido encontrar un convenio por el cual Costa Rica no 

cobraba este servicio, el hecho es que el correo de Rivas llegaba a San Juan del Sur, y de ahí a la frontera de Peñas Blancas, hasta Libe-

ria donde era matasellado en transito, de Liberia hacia Bagaces y luego hasta Bebedero y por cabotaje hasta Puntarenas, de Puntarenas  

por ferrocarril a San José , el sobre de 1908 utilizaba la ruta mixta hasta Esparta , luego a Orotina y de ahí por tren, donde en algunos 

casos era matasellado de tránsito y luego hasta Limón donde partía en los buques que lo llevaban a su destino. 

RIVAS  

Sale de Rivas, tránsito en San Juan del Sur, el 15 

de julio de 1908. Tránsito en San José el 24 de 

julio de 1908. 

Sale de Rivas fecha de marzo 29 de 1916, tránsito 

en San Juan del Sur, el 30 de marzo de 1916. Libe-

ria el 1 de abril , San José el 5 de abril  de 1916 

Sale de Rivas fecha de junio 24 de 1914, tránsito 

en San Juan del Sur, misma fecha. Liberia el 27 de 

junio, Manchester  USA el 21 de julio de 1914. 
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Sobre que sale del Bebedero, con matasellos  Redondo  de 25 mm de diámetro, pagando un triple porte  con los timbres propor-

cionales de 1.888,usados en mayo de 1.889,  dirigido a Monseñor Thiel. Con tránsito en Puntarenas, recibido en San José el 7 de 

mayo de 1.889.   Este es el uso mas temprano de Historia Postal del Cabotaje en Costa Rica. 
Este sobre lo vamos a estudiar desde tres perspectivas, los timbres proporcionales, Monseñor Thiel a quien va dirigido el sobre, y 

el uso de Bebedero, tema ampliamente tratado , la novedad aqui es que es un sobre , único,  con el cancelador de Bebedero más 

antiguo conocido,  

 
Nota, el cancelador  de Bebedero  se ha  reconstruido digitalmente para  mayor apreciación en esta publicación, se adjunta su 

imagen original ampliada, los tres timbres tienen el matasellos  de Bebedero. 

9ƴ ƭŀ ŘŞŎŀŘŀ ŘŜ ƭƻǎ ул ǎŜ Řŀ ƳǳŎƘƻ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ ǎŜƭƭƻǎ ŘŜ ŎƻǊŜƻǎ ŎƻƳƻ ǝƳōǊŜǎ ȅ ŀ ƭŀ 
ƛƴǾŜǊǎŀΣ Ŝƭ ŀŎǳŜǊŘƻ І /·/L± ŘŜƭ мо ŘŜ Ƨǳƭƛƻ ŘŜ мΦууоΦŀƴǘŜ ƭŀ ŜǎŎŀǎŜȊ ŘŜ ǝƳōǊŜǎΣ  ǎŜ 
Ƙŀōƛƭƛǘŀƴ ƭƻǎ ǎŜƭƭƻǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻ  ŘŜ м ȅ н ŎŜƴǘŀǾƻǎ  ŘŜ мΦууо ŎƻƳƻ ǝƳōǊŜǎ ǇǊƻǇƻǊπ
ŎƛƻƴŀƭŜǎ ǎƛƴ ƴŜŎŜǎƛŘŀŘ ŘŜ ŀƭƎǳƴŀ ǎƻōǊŜŎŀǊƎŀ ŀ ǎŜƷŀ Ŝƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭΣ Ŝǎǘƻ ŜǊŀ ŜǎǇŜǊŀƴπ
Řƻ ŀ ǉǳŜ ƭƻǎ ǝƳōǊŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘƛŜƴǘŜǎ  ƭƭŜƎŀǊŀƴ ŀƭ ǇŀƝǎ Σ Ŏƻǎŀ ǉǳŜ ǎŜ ǎǳǇƻƴŜ ǎǳŎŜπ
Řƛƽ Ŝƴ ŦŜōǊŜǊƻ ŘŜ мΦуупΣ ǇŜǊƻ ƭŀ ǇǊłŎǝŎŀ ŘŜ ǳǎŀǊ ǎŜƭƭƻǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻ ǇǊŜǾŀƭŜŎƛƽ Řǳπ
ǊŀƴǘŜ ǾŀǊƛƻǎ ŀƷƻǎΦ 

!ƭ ǳǝƭƛȊŀǊǎŜ ƭƻǎ ǎŜƭƭƻǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻ ŎƻƳƻ ǝƳōǊŜǎΣ ǇǊƻǾƻŎŀ ǳƴŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽƴ Ƴǳȅ 
ǎƛƴƎǳƭŀǊΣ ǉǳŜ ǎŜ ŀƎƻǘŜƴ ƭƻǎ ǎŜƭƭƻǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻ ȅ ǎŜ ǘŜƴƎŀƴ ǉǳŜ ǳǝƭƛȊŀǊ ƭƻǎ ǝƳπ
ōǊŜǎ ǇŀǊŀ ŜǎǘŜ ǇǊƻǇƽǎƛǘƻΦ ¸ŀ Ŝƴ ŀōǊƛƭ ŘŜ мΦууп ǎŜ ǳǝƭƛȊŀōŀƴ ƭƻǎ ǝƳōǊŜǎ Ŏƻπ
Ƴƻ ǎŜƭƭƻǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻΣ ȅŀ Ŝƴ ŦŜōǊŜǊƻ ƻ ƳŀǊȊƻ ŘŜ мΦуур ƭƭŜƎŀƴ ŀƭ ǇŀƝǎ ƭƻǎ ƴǳŜπ
Ǿƻǎ ǎŜƭƭƻǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻ ƎǊŀǾŀŘƻǎ ǇƻǊ ƭŀ !ƳŜǊƛŎŀƴ .ŀƴƪ  bƻǘŜ /ƻΦ 

9ƴ мΦууф ŀƴǘŜ ǳƴŀ ŜǎŎŀǎŜȊ ŘŜ ǎŜƭƭƻǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜƻ ŘŜ р ŎŜƴǘŀǾƻǎ Ŏƻƴ ƭŀ ŜŬƎƛŜ ŘŜ {ƻǘƻ ǎŜ ƻǊŘŜƴŀ ǳƴŀ ŜƳƛǎƛƽƴ ŘŜ млΦллл ŜƧŜƳǇƭŀǊŜǎ  Ƴŀǎ ŘŜ 
Ŝǎǘƻǎ ǎŜƭƭƻǎΣ ŎƻƳƻ Ŝǎǘŀ ŜƳƛǎƛƽƴ ƭƭŜƎŀǎŜ ŀƭ ǇŀƝǎ ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘŜ ǎŜ ǊŜŎǳǊǊŜ ŀ ƭŀ ƳƛǎƳŀ ǇǊłŎǝŎŀ ŘŜ ǳǝƭƛȊŀǊ Ŝƭ ǝƳōǊŜ ŘŜ ŎƛƴŎƻ ŎŞƴǝƳƻǎ 
ŎƻƭƻǊ ŎŀŦŞ ŎƻƳƻ ǎŜƭƭƻ Ǉƻǎǘŀƭ Σ ŀǳǘƻǊƛȊŀŘƻ ǇƻǊ !ŎǳŜǊŘƻ І //[··· ŘŜƭ но ŘŜ hŎǘǳōǊŜ ŘŜ мΦуууΦ  bƻ ǎŜ ǎŀōŜ ŜȄŀŎǘŀƳŜƴǘŜ ŘŜǎŘŜ ǉǳŜ ŦŜŎƘŀ 
ǎŜ ǊŜŎǳǊǊŜ ŀ ŜǎǘŜ ǳǎƻ ŘŜ ǝƳōǊŜǎ ŘŜ р ŎŜƴǘŀǾƻǎ ŎƻƳƻ ǎŜƭƭƻǎΣ aǳƴƪ ƛƴŦƻǊƳŀ ǉǳŜ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ  Şǎǘƻǎ  ǎŜ Řŀ ŘŜǎŘŜ ƳŀǊȊƻ Ƙŀǎǘŀ ŀƎƻǎǘƻ  ȅ ƭǳŜπ
Ǝƻ Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ нл ŘŜ ǎŜǇǝŜƳōǊŜ ŘŜ мΦууф ȅ ǉǳŜ ǎŜ ƘŀōƝŀƴ ǳǝƭƛȊŀŘƻ ǳƴƻǎ уΦллл ǝƳōǊŜǎ ŎǳŀƴŘƻ Şǎǘƻǎ ŦǳŜǊƻƴ ǇǳŜǎǘƻǎ Ŝƴ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽƴ Ŏƻƴ ƭŀ 
ǎƻōǊŜŎŀǊƎŀ ŘŜ Ϧ/hww9h{ϦΣ ŀǳǘƻǊƛȊŀŘƻǎ ǇƻǊ ŀŎǳŜǊŘƻ І //[·±LL ŘŜƭ нт ŘŜ Ƨǳƭƛƻ ŘŜ мΦууфΦ 

 

    CǊŜŘ hϥbŜƛƭƭ DΦ   [ƻǎ ¢ƛƳōǊŜǎ tǊƻǇƻǊŎƛƻƴŀƭŜǎ ŘŜ мууп-мууу ȅ ǎǳ ¦ǝƭƛȊŀŎƛƽƴ  /ƻƳƻ {Ŝƭƭƻǎ ŘŜ /ƻǊǊŜƻǎ Σ мфтм 

Sobrecarga  òCORREOSó en 

Timbre Proporcional, Julio 28 de 
1.889, Imprenta Nacional en 
planchas de 50 , desmonetizada 

en octubre 31 de 1.889 Cantidad 

desconocida. 

 

Timbres Proporcionales de Bernardo Soto, , el 5 centavos 

se utilizó como  sello postal. 
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Este sobre sale de Las Juntas , certificado, por alguna razón no lo matasellaron ahí, pero es matasellado en Bebedero con el cancelador sin 

fecha .  Transito en Puntarenas el  22 de octubre de 1904.  Tránsito en San José con matasellos de certificado, con fecha 24 de octubre de 

1904.  Recibido en New Orleans  el 3 de noviembre, y en Chicago el 5 de noviembre. 

 
Lo mas probable es que todavía fuese transportado  por uno de los vapores , El general Guardia ó el General Cañas.   Este sobre es de los 

usos mas tempranos conocido,  debe  estar entre el segundo o tercero mas temprano conocido, y de hecho, el certificado más temprano 

conocido  con matasellos de Bebedero. Ver mapa adjunto de la ruta  desde Juntas de Abangares. 
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Para llegar a Bebedero habían dos rutas, una que comunicaba con Bagaces y otra que venia desde Cañas. LA 

Ruta de Bagaces  era la utilizada por todo el correo que venia del norte por Liberia  

Sobre Certificado, Doble porte con sellos de las emisiones de 1901 y 1903.  
Sale de Bagaces , pasa por Bebedero y Puntarenas,  utilizando la vieja ruta de 

ferrocarril  hasta Esparta, para viajar  por tierra hasta Santo Domingo de San 

Mateo, ( que luego en 1908 se llamaría  Orotina) de ahí hasta San José el 20 de 

abril  y Limón, para tomar el buque hasta  Nueva York el 30 de abril  y final-

mente llega a Washington  el día 1 de mayo de 1906. 
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Bebedero , Diciembre  de 1932,  

Bebedero , Septiembre 12 de 1907, (Propiedad Alvaro Castro) Bebedero , febrero de   de 1943,  

Sobre de Bebedero de 1907, este es consi-

derado uno de los usos mas tempranos 

conocidos. Su origen es el mismo Bebedero 

Véase la fecha que de Bebedero a San José 

tarda únicamente un día, ya funcionaba el 

ferrocarril mixto, Puntarenas, Esparta, Oro-

tina y San José 

Sobre con membrete de Bebedero , de un comerciante , dirigi-

do a San José, correo ordinario, abierto por la censura nacional 

durante la Segunda Guerra Mundial.  Es enviado en Febrero de 

1943 

No se sabe , a ciencia cierta, cuando la carretera Interamericana da 

paso al transporte del correo y el uso del cabotaje por Bebedero deja 

de funcionar, pero si es cierto que los años cincuenta serían los últi-

mos del cabotaje , este sobre sale de Bebedero en 1.952  

Las familias Clachar y Stewart , están íntimamente relacionadas con 

la historia de Bebedero , estos dos sobres, uno de 1.932 y el otro 

de 1.952, es un fiel reflejo de ésto..  
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En los a¶os 50õs se dan los ¼ltimos transportes de cabotaje por el r²o Bebedero, ya que en  los 60Ës  exist²a  carretera transitada 

por automóvil y el cabotaje de Bebedero desaparece. 

 

La Carretera Interamericana , se extiende desde Laredo , Texas  hasta el Canal de Panamá  fue un proyecto impulsado por el 

gobierno de los Estados Unidos desde el 3 de marzo de 1.884 en la que el congreso de ese país aprueba una comisión  para con-

sultar con los países latinoamericanos comprendidos en este tramo para construir un ferrocarril  que hiciese este recorrido. Aun-

que desde la época de la Colonia , Carlos I de España  en el siglo XVI , al enterarse de la existencia del Imperio de los Incas y su 

sistema de comunicación, ordena la construcción de una carretera  a través de Centroamérica  para unir Perú con México, obra 

que sabemos nunca se realizó. 

 
En Costa Rica, existió el contrato y el financiamiento para construir un ferrocarril hacia la frontera norte, pero este nunca llegó a 

realizarse. 

El gobierno de los EEUU. Insiste durante la primera mitad del siglo XX en la construcción de la mencionada vía, ya no de un fe-

rrocarril sino de una vía para facilitar el tránsito de los automóviles. El primer empréstito para la construcción  de la Carretera 

Interamericana  en Costa Rica fue firmado el 2 de octubre de 1.940 , este pretendía unir la ciudad de Cartago con la frontera de 

Panamá,  

Luego se firmaron dos empréstitos más, pero sobrevino la Segunda Guerra Mundial.  
Finalmente el ejército de los Estados Unidos intervino para habilitar partes de la proyectada carretera , por medio de un Camino  

Militar construido rápidamente .  

Construcción de las Carreteras 
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A principios de los años cuarenta, el gobierno de los Estados 

Unidos estaba muy interesado en construir la carretera Inter-

americana pues comunicaba los Estados Unidos con el Canal de Panamá, se autorizaron varios emprésitos pero el inicio de la segunda 

Guerra tras el ataque japonés a Perl Harbor interrumpió este proceso. Se había logrado la construcción de un tramo de 18 kilómetros 

desde Cartago hacia el Cerro de la Muerte. 
Para 1.945 la sección entre Carttago y Villa Mills, se consideraba terminada, y entre Villa Mills i San Isidro de el General estaba finalizada 

en un 95%,  . En la sección de San Ramón hacia el norte  se completaron 90 kilómetros, de los cuales 16  fueron construidos por el 

ejército de los Estados Unidos. 
La extensión de la carretera Interamericana en Costa Rica sería de 647 kilómetros , de los cuales  se habían construido 204 por la em-

presa contratada, además el gobierno de Costa Rica había construido 76 kilómetros en el Valle Central. Quedaban c¿por construir 367 

kilómetros, esto significaba también que era necesario edificar  229 puentes más. A mediados de 1952 la sección desde San Ramón al río 

Barranca es completada con una superficie de grava, a finales de ese año las secciones 12 y 12A hacia Las Cañas se abrieron al tráfico 

con una superficie de roca de unos 5 cms. A mediados del año 1953  se permite el tráfico en la sección 13 de Las Cañas a Liberia pero 

no es hasta finales de ese año que se coloca la superficie de grava. El tramo entre Liberia y La Cruz fue completado parcialmente. 

La guerra civil del 48 atrasa los tabajos, , fianlmente  se hizo 

un convenio entre El Bureo Public Roads  y el Gobierno de 

Costa Rica , en que sería construido entre 1.951 y 1.9555 el 

trano entre San Ramón y Peñas Blancas que comprendía va-

rios Tramos, a saber: 

Sección 11        San RamónñRío Barranca 

Sección 12        Río BarrancañRío Lagartos 

Sección 12A      Río Lagartos ðLas Cañas 

Sección 13         Las CañasñLiberia 

Sección 14         Liberiað La Cruz 

Sección 15         La Cruz - Peñas Blancas 
 

Sobre los puentes  en el reporte del año de 1953 se dio el siguiente informe: 

Sección 12      Puentes sobre los ríos  Naranjo, Ciruelas, Aranjuez y Guacimal. 

Sección 12A    Puente sobre el río Abangares. 

Sección 13      Puentes sobre los ríos Corobicí y Tenorio. 

Sección 14      Puentes sobre ríos  Ahogados y Tempisque 

El llamado TERCECER PROYECTO  se inicia a partir de  1955 en que a la Oficina  de Carreteras Públicas quead completamente a cargo 

de la dirección  de la construcción de la Interamericana, se sacan a licitación varios proyectos, a saber: 

 

9¢!t!  59{/Lt/Ljb t9wNh5h 

9ȄŎŀǾŀŎƛƽƴ Ŝƴ 
ƳŜǘǊƻǎ ŎǵōƛŎƻǎ /h{¢h ¢h¢![ 

     

т 
tǊƻȅŜŎǘƻ о  9ƳǇǊŜǎŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƻǊŀ  wŀŦŀŜƭ IŜǊǊŜǊŀ ŘŜǎŘŜ 
{ŀƴ wŀƳƽƴ  -[ƝƳƛǘŜ ŦǊƻƴǘŜǊŀ Ŏƻƴ bƛŎŀǊŀƎǳŀ 

мфрс-ру толΣллл сΣнллΣллл 

у tǊƻȅŜŎǘƻ п   -CƻǎǘŜǊ ²ƛƭƭƛŀƳ .ǊƻǎΦ  tƭŀǘŀƴŀǊŜǎ-.ŀƭƭŀǎǘ tƛǘΦ мфрс-ру пΣтллΣллл ммΣрллΣллл 

ф 
tǊƻȅŜŎǘƻ р    .ŜŜŎƘŜ ȅ Cŀƛǘ  Σ  ¦ƭŀǘŜ ȅ vǳƛǊƽǎ       {ŀƴ Lǎƛπ
ŘǊƻ -tƭŀǘŀƴŀǊŜǎ 

мфрс-ру оΣрллΣллл пΣрллΣллл 

мл 
tǊƻȅŜŎǘƻ с - CƻǎǘŜǊ    ²ƛƭƭƛŀƳ .ƻǎΦ      .ŀƭƭŀǎǘ tƛǘ-Ƙŀǎǘŀ Ŝƭ 
ƭƝƳƛǘŜ Ŏƻƴ tŀƴŀƳł 

мфрс-ру мΣоулΣллл оΣнллΣллл 

мм tǊƻȅŜŎǘƻ т   /ŀǊǘŀƎƻ {ŀƴ LǎƛŘǊƻ   Cŀƭǘŀ ǎŜǊ ŎƻƴǘǊŀǘŀŘƻ       

En cuanto a la etapa 3, el llamado Proyecto 3, que es el que nos corresponde en este artículo,  constaba 45 puentes de los cuales  17 ya 

hab²an sido construidos, este proyecto se dicidi· en dos secciones , San Ram·n ô R²o Las Ca¶as, y Las Ca¶as  - Frontera con Nicaragua. 

La primera etapa se finalizó el 31 de agosto de 1.961, la segunda etapa tuvo conflictos u no fue entregada . 
Durante los años sesenta se trabaja en asfaltar la carretera hasta la frontera con Nicaragua. Con la construcción de la Carretera Inter-

americana  el país entra en un nuevo proceso de desarrollo que cambiaría drásticamente  la forma de vida de los costarricenses, la his-

toria da un paso adelante, y van desapareciendo los cabotajes, al menos para el transporte de  el correo, pues muchos cabotajes se con-

servaron  para el  transporte de personas y del ganado durante los a¶os 70 y 80Ësé. 

Mapa de la carretera Interamericana que comunicaba 

EEUU con Panamá 
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En 1922 las principales vías de comunicación en Costa Rica eran el Ferrocarril y el Cabotaje en Guanacaste y Puntarenas 

En el año de 1.950 Costa rica estaba atrasada en la construcción de la Interamericana, todavía el Cabotaje y El ferrocarril seguían siendo 

las principales formas de comunicación. En el inserto vemos un Barco de Cabotaje  cerca a Puntarenas. 

Fuente de mapas:Historical Atlas of Central America, Carolyn Hall, Héctor Pérez Brignoli 
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Bebedero 

Puerto Humo 

Mapa aéreo del Tempisque ( Google Earth) 

Este sobre sale de Corralillo, de Nicoya  , a Puerto Humo ( ver cancelador) , desde ahi por lancha de cabotaje  a trav®s 
del rio Tempisque hasta Puntarenas ,desde ah² por tren hasta San Jos®, luego nuevamente por tren hacia Lim·n donde 
es embarcado a su destino final.  

Cancelador de Puerto Humo 

Puerto Humo, marzo de 1.937 

PUERTO HUMO  
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BOLSÓN. BALLENA  

Bolsón   en el siglo XIX era conocido como òTendaló nombre de una finca situada en este sitio. Se conocen reportes en la Gaceta 

sobre  su utilización de vapores para transporte de correo desde Bolsón desde 1.880. ((1) pág. anterior) 
Los Puertos de Bolsón y Ballena eran puntos importantes para la distribución del correo a la Península de Nicoya, con sitios como 

Santa Cruz , La Mansión , Filadelfia, Nicoya  a los que fueron agregándose nuevos pueblos en esta zona . Esta ruta se utilizó cuando los 

soldados iban a combatir en la Campaña Nacional 1856-1857. 

Sobre de Correos de Costa Rica, con valor declarado, cierre de 

Certificado, valor declarado, que sale de Santa Cruz, el 18 de 

julio de 1.932, con tr§nsito en òBALLENAó el mismo 18 de julio , 

y recibido en San José el 19 de julio de 1.932 

Bebedero  

Puente construido en 1927 entre Bolsón y Ballena, cuya estructura aún se 

conserva, LA  NACIĎN  30 de julio de 2.006, òInvestigaci·n Rescate Historia 

La ruta del Cabotaje fue la principal vía de comunicación entre Guanacaste, Puntarenas y el interior el país desde mediados 

del siglo XIX hasta mediados del siglo XX, en la década de los años 50´s es cuando se construye la carretera interamerica-

na  Norte y sus ramales, lo que influye en este servicio de transporte fluvial, los últimos registros de cabotaje datan del 

año de 1.965 cuando el servicio de Ballena y Bolsón desaparece.  Entero postal de Ballena propiedad de Enrique Bialikamien. 

La Universidad Nacional trabaja en el rescate y conservación del valor patrimonial de estos dos puertos que tanto  aporte dieron al 

desarrollo de la zona y del país. El viaje de Ballena a Puntarenas tardaba  de siete a nueve horas.  


