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Revista Oficial del Centro Filatélico de Moravia

Ecliterial

El tema del Cabotaje ha despertado mucho interés y ante muchas preguntag, he
decidido reeditar los articulos que antes se han escrito y resumirlos en uno sol@, a
pesar de la repeticibn para no cansar a nuestros lectores , se ha escrito nuevo mate-

rial que confiamos sera de interés para los filatelistas que les guste este tema.

La filatelia es historia, y ésta nos ensefia nuestro pasado , la comunicacion es la jia del
desarrollo y el correo fue una importante via de comunicacion, en este periodo gue

abarca la segunda mitad del siglo XIX y la primera del siglo XX,.

Es interesante observar como se trasladaba el correo porque también era la bage en
que se desarrollaba el pais, en su crecimiento como una joven nacién que se fofynaba
para configurar lo que somos hoy, las vias de comunicacién que hoy nos son tgn co-
munes , como es el automovil y el avién, no eran parte importante en esa époga, ,
veremos pues como el cabotaje , como simbolo de nexo interna del pais juega up pa-
pel importante, que a su vez esta ligado a la construccion de carreteras modernas, lo
que hace que el cabotaje empiece a desaparecer conforme el avance de un nueyo Sis-

tema que es tan comuin en nuestras vidas actualmente.

En Filatelia ha despertado mucho interés por ejemplo el correo ambulante, que €n la
zona Atlantica es de mucho mayor importancia debido que esta se desarrolla corpple-
tamente a base del ferrocarril, las circunstancias de la zona Pacifica es difererjte , y
aungue el desarrollo del ferrocarril es crucial, es el puerto de Puntarenas el eje prjnci-
pal, que comunica toda esta zona con el centro del pais, es a través del cabotajg, que
a su vez es la que permite el desarrollo de nuevos asentamientos y el crecimienjo de

toda esta zona en el periodo mencionado. o
Asi como existe la comunicacidn aérea, el ambulante del ferrocarril, existe otra [nuy

interesante que es el correo de cabotaje.

Costa Rica no cuenta con rutas fluviales de gran envergadura, como lo es en mfichos
otros paises, por lo que son pocos los rios navegables, por su topografia accidentada
es cuando éstos llegan a las llanuras de la sabana guanacasteca cuando es permitido el
recorrido por estas vias fluviales, es el Golfo de Nicoya el de principal envergadura ,
con su imponente Rio Tempisque, que a pesar de que el siglo XX fue el de desafrollo
del pais, de construccion de aeropuertos y carreteras modernas, de ser el siglg del
desarrollo, no es hasta inicios del siglo XX1 en que se construye un puente que atra-
viese este rio, y que comunique la peninsula de Nicoya con el resto del pais, atrag que-
dan los recuerdos de cruzar el rio en ferry aun a finales del siglo XX, pocos ddg los
gue pasan por este puente, llamado de la Amistad, se dan cuenta que a pocos metros
esta la desembocadura de unos de los rios de mas importancia en el desarrollo de

nuestra nacion, el Bebedero. Este puente fue inaugurado el 10 de abril del 2003.
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Todos los articulos escritos por Jorge Beeche Pozuelo.

En el siglo XI X se inicia el desarroll o de Costa Rica C C
1821, a finales del siglo XIX ya hab?a unos trescieptos
tana y alrededores, dejando a Lim-n y Puntarenas como JComa
El desar rColmaor cdae dlearleiamd-an como t al en el afo de 1870, Jy <co
por su clima inh-spito |l a colonizaci-n de Lim-n por parte
cide construir el ferrocarril gue nos dar2a |l a comuni gaci -
tador se enfrasca en rencillas con | os presidentes ceéentra
temala y el dictador Rufino Barrios, desvza parte dellpr®
gues de guerra para defenderse contra un posible ataqge C
ciones de |l os representantes de Costa Rica en Londres ha
guen a su fin, |l a construcci - -n del ferrocarril Es PNt or
amaba tanto a nuestro pa?2s que incluso se hab2za casad cor
Castro Fern8ndez, debe buscar financiamiento por su chent e
ci-n del ferrocarril.
En el18882b Gobierno de Costa Rica no pudo hacer Loedrepa | ¢
sobre | os pr®stamos adquiridos para el financiamientojfjde |
de otros inversionistAls. 2y mrielunoineerson nleag oscuinaan ditbe con | os| ban
de inter®s de un 7% a un 2.5%. Rrcambiro, Felk n§ dbee eortoregd enbenn
concesi-n territorios Lddomewn de&r @ anpdiees3 , 05900 akrho | argo fde |
mi ento del ferrocarril mi smo, por un plazo de 99 afos|par:
cedida a Keith, fijaba un plazo para que fuera cultivada o
deber2a de retornar a manos del Estado. Tambi ®n oblilaba
construidos en ra-
mal es del —~ Y ¥
cada afo /\\—\\,\_\"’\/L

| . A/\-\,\ NICARAGUA

Division Territorial en el afio de 1.867, vemos que Puntarenas es una Comarca con poco desarrollo, cosa que se demyestra en
el decreto emitido en el afio de 1.865 siguiente , en que practicamente no habia costarricenses para formar una Munidipalidad


https://es.wikipedia.org/wiki/1882
https://es.wikipedia.org/wiki/Londres
https://es.wikipedia.org/wiki/Libra_esterlina
https://es.wikipedia.org/wiki/Pr%C3%B3spero_Fern%C3%A1ndez_Oreamuno
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| €omarca de Puntarenas est§ habitada en su mayor parte pjor ext

cuencia dif2cil l'a formaci - rdédae |le xCQouoesripcoi -Mu mili€cid dgRacyde r¢ eHcpoand Uptsi evisoe
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tanciada al Poder EjecdasvatitrsbemporesgugubagampPpsesiorztan 38 |Hd Gor-p
bernador en | o0os cadés egr aees nose ca0OVEseanjdaans pdae ocsatll air déiwdn e ufee .0

Ar4Esta disposici-n es interinar2a, y mientras se redive e | o ¢
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Jos ®, Maydendl eacbhoeitent 0B EsTeEDelnIpd Mg NE&E I n cSoe.carédedtaada en el Despa-
chbd&kel aci ones Exteriores eé&obhegadndaioddci.dent al mente del

La Provincia de Puntarenas tiene un desarrollo muy diferente al de Limén, en 1.855 se construye el ferrocarril intereneénic

Panama, Colombia, lo que permite el uso del puerto del Pacifico , para el comercio con el mundo exterior. Las vias da-comunig

cion en las que Puntarenas destaca como punto de conexion entre el Pacifico y el resto del pais. Es de suma importiencia la da

Real, que comunicaba con el resto del pais, el cabotaje que comunicaba el Pacifico Norte y Guanacaste con la ciudashae Purgiar

gue es el que nos interesa en este articulo, pero es necesario estudiar las vias de comunicacién ya sean fluviaksy datreter
ferrocarril. Aunque actualmente son las carreteras las que conectan todo el pais, no es hasta finales de la décadedatks ci
gue se da este hecho con la construccion de la Carretera Interamericana, asi que iniciamos con el estudio del cabet#ge con |

gque comunicaba el pais a través de carretas a mediados del siglo XIX y terminamos con la Interamericana a mediad®¥Xdel sid

Es el impulso que da el gobierno w ' o
Costa Rica para el desarrollo d _ Nicaraaii
Pacifico Norte , Centro y Sur, | ~t”

que motiva el crecimiento del pa
y es de suma importancia la corr
nicacion a través del Cabotaje y ¢ .|
Ferrocarril . Es interesante ve
que la Interamericana tiene f

varios afios después de que
inicia el Transporte Aéreo .
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CAMINOS CARRETEROS Carretas,Cabotaje y Ferrocarril
Nuestro sistema de v2as terfestres
inicio y |l a comunicaci n se realizaba por caminos que pr ctican
por | o que el pa?s se vio en |l a necesidad de mejorar | as janti gu
principal mente en el Valle Central, y su necesidad de camfi nos o0
como resultado |l as v2as para carretas.
Las carretas tiradas por bueyes eran nuestro principal medi o d
pos formando grandes caravanas de carretas que incluso tHganspor
vapor para ir a tierras | ejanas; esto dio origen a nuestjros ca
En 1843 | os calLat S8obefresadc Eean . migua Iftuiendraareincargada de Efonstr.
el camino de ceareetera) NambhdeaCartago y Puntarenas que @ part.
pl azada como v2a principal al entrar en funci n |a vza mijxta al
La ®poca de mayor intensidad de tr&8fico se daba de enerofja abr
para |l evar el grano de oro al puerto del Pac2fico, |l a cahpaci d:
costo aproximado de 15 a 20 pesos el quint al en 1857.
En esa ®poca |l a carretera nacional constaba de seis trayjectos
Esparza se | e da manteni miento, financiado con | os impuegtos a
la v2za f®rrea a Punt arSemasMatleao sceacecni -enn Adleacjaudeelnaci a ant e ent
ferrocarril
Camino Carretero fotografia en la revistour de Mondgarticulo de M. Saillard.

Las regiones agr2colas a |o |largo de | a nueva vZ?a f®rreal se ve
tales como:

1 Camino entre Atenas y |l a estaci n de R2o0 Grande (19Q@3)

2. _ Camino entre Puriscal y Turr¥%cares (1906)

3. _ Camino entre Turr¥Wcares y La Garita (1906) :

4. Camino entre |l a ribera izquierda del R2 o0 Grande |y | a e
Tambi ®n se mejoran | os caminos que unen |l a regiones de Sgn Ram:
el camino que une Turrubares con el puent ePassoobrAegreels .R2 o0 @r ande (




v :r N 5 - < & - Paso Agres. C. R,
, Sauter & Co. Tarjeta Postal
Paso Agres , N.H. Rudd.
Ante una creciente econom?2a exportadora el pazs se Vvio en | a
desde mediados de siglo XI X nuestros gobernantes buscarofn | a
muni car2a ambas costas costarricenses, |l a atl 8ntica vy Iallpac‘
Uni dos buscaba I a forma de comunicar ambos mares y su aft enc
un Canal I nteroce8nico.
Nuestro primer ferrocarril fue construido en |l a costa Hac?2f
fael Mora y Ricardo Farrer en 1854. La intenci-n era cofpstr L
despu®s se finaliza el trayecto entre Barranca y Puntarepas,
primitivo, carros tirados por burros, a |l o que se Il am| el
estanc- y no tuvo m8s futuro.
Antes de | a construcci njdel
m§ 1855 la ruta segufji da
destino era Europa y | a Jcost
dos Unidos era el Cabol] de
vaba el costo del caf® cqdstar
presidente Mora f i rRmeaciufnijcc ont
Mai | Steamshi ps€pmp&mgosle ¢
servicio regular al puerjto d
1856 .
La ruta de Panam8§& parecqia m
pero | os costos de operagi n
y la ruta del Cabo de Hofnos
cesario | a construcci-n del
co.
El Burrocarril, fotografia del siglo XIX, propiedad del autor
En 1870 Tom8s Guardia asume el poder mediante un golpe |de E
construcci n de | a v2a f®rrea en Costa Rica, se hace unfl nue
Jod®Runt arenas, aprovechando el tramo existente a Barranfca,
Esparza, pero | as obras fueron suspendi das.
Los sucesores de Guardi a se enfocaron en | a construccifj-n d
Lim-n. Ante | os problemas de financiamiento de |l a v2za gl At
Los principales compradores del caf® de Costa Rica | o ejran
ciudades Hanse8ticas de Al emania , y |l os Estados Uni dosj| .
comerciantes Ingleses establecidos en Valpara2so compraflan n
taban a Europa.
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Vista aérea actual de Puijta-
renas,

PUNTARENAS

Era necesario retomar la co
Pac2fico pero Il as constantes
en el continente europeo rep

nuestra econom2a |, todo esto |
provocada por el endeudami ent o
del ferrocarril al Atl 8ntico, 0s
pl anes
La vieja ruta a Barranca es recoinBgparrizda, yl a equwe equ eda tp oarnoonw anudnik sa r e
temporal mente una ruta de carretas uniendo esparza con Sant ab@ojmi ngoc
el otro tramo hasta San Jos®.
La apertura del tramo a Esparza trajo conflictos con | os rceassr gt er 0 s
quer2an el desmant el ami eirrtunt adelnaRamaldede qgE®epamma prosper - ycet gobi
rreteros de |l a conveniencia de dejar |l as cargas en Espamnt@&ay hop®n e
era mixtaicafeeretasamdmuirlante muchos afos hasta que siahedmbm®sadlf@i habi
1910 uniendo ambas costas por |l a v2a del servicio del trenot defnos
1914, A¥n as? | os precios de wutilizaci-n de | a ruta pora allNaoratchRerin o
Rai |l way Co. , l o gue desencaden:- una lucha de precios.
Punt arenas no era original mente puerto terminal de f er e olc8a®r5r iell Jadle sRe
tino final era |l a bah2a de Pital. Luego se busca una rut acieW8pofcor t a
Punt arenas por | o que se debi - de realizar un nuevo trazadoeljdesd:¢
tramo exi steRutet aEepasza
Esta v2a tuvo que [Fmmmmes y ' ;
veces hasta que se | EMPRESA DE TRASPORTES MARITIMOS A a7 e
rriloa fines del afi . pp GOLFO DE NIGOYA : AR )

. PUNTARENAS Y SAN JOSE s -z,‘

Borhem C. Nahl Bsq.

6045 Herwood Ave,

; Oaklend ¥
Celifornis, U S A

Sobre con membrete de la EMPRESA DE TRANSPORTES MARITIMOS
DEL GOLFO DE NICOYA, enviado desde Puntarenas

(Puntarenas H.N. Rudd)
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PuntarenitaS

Mapa de las rutas de cabotaje en el Pacifico Costarricense, dibujo del autor basado en mapa del Libro Azul de 1916

Al no haber caminos la comunicacion de los pueblos del Pacifico costarricense se hacia a través de los rios , eEGaaoacast
nicaba con el centro del pais a trabes de las vias fluviales y maritimas.

La costa del Pacifico se desarroll6 de forma diferente al Atlantico costarricense, a pesar de que el Caribe era la @ampriineie
pal con el resto del continente Americano y de Europa. El Caribe tenia un clima completamente diferente y era masatiftdihdes
al tener el ferrocarril, el gobierno de Costa Rica exigi6 a la empresa del ferrocarril el construir ramales cada aéamerdo de

la zona atlantica se dio en base al ferrocatrril,, la comunicacién maritima se da en base a los barcos de la United Fruit C

[¢)

En el afio de 1846 se declara Puntarenas como puerto franco del pais y para el comercio de todas las naciones, estehace q
Puntarenas el centro del comercio de cabotaje de todo el Pacifico. Seria el centro de desarrollo donde convergiandae sexves
vian de cabotaje en el este del pais. Para control se establecié un reglamente de funcionamiento, y ya en 1870 séestalietia
te;oLas embarcaciones menores hasta cincuenta tonel ayddd §ndle coa
s6lo podran efectuarlo libremente con productos naturales del pais, y con articulos de licito comercio cuaadus sralalasduagest
respectiva y por los cuales se haya pagado los derechos corrgspondientes
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El gobierno de Costa Rica se propuso el desarrollo del pais que contaba con muchas areas inhabitables, , la region siet RBacton
virtié en la Ultima frontera por conquistar , para lograr eso el cabotaje se convirtio6 en la base fundamental para ell@esagstap

regiones.

El gobierno ofrecia gratis, herramientas de trabajo, en algunos casos hasta una yunta de bueyes con carreta, paraeaquieImTu
tener nuevas tierras, a crear nuevos pueblos, las rutas fluviales fueron basicas para la comunicacion y el estalilecioegnmase

tamientos. . ' o :
Las oO0gasolinaso eran | as embarcaciones que utiliza’wmeladayd, di

fueron sustituyendo poco a poco a los vapores que utilizaban carbén mineral y a los impulsados por velas.

El cabotaje impulsé el desarrollo del Pacifico , las compafiias de cabotaje que transportaba pasajeros , carga y pet sapaest Sq
crearon mas de sesenta puntos de arribo, entre los cuales mas de la mitad de ellos se encontraban en el Golfo de Na=sgarollB
de las regiones tuvo una alta incidencia de deforestacion, la madera era uno de los principales fuentes de ingresn@as dotonos
desafortunadamente la consecuente deforestacion, produjo que muchas vias se volvieran incapaces de ser navegable hos d
sitos fueron desapareciendo ,el desarrollo de carreteras y el uso del automévil hizo que muchas vias y rutas de wadaotaieskp
reciendo, una de las ultimas en existir, fue en la zona sur, donde se aprecia que en San Juan de Sierpe , la Unicarctusumicace

de botes hasta el afio de 1.985. La mayoria del cabotaje desaparece entre los afios cincuenta y setenta del siglo XX.

Se catalogaban como cabotaje , por el gobierno, las embarcaciones que tenian menos de cincuenta toneladas , estas coseaban |
tas maritimas y rios como el Tempisque, Bolsén, Bebedero y el Grande de Térraba. Los principales rios navegables da Josta Ric
eran, en el Atlantico , el Rio San Juan, Sarapiqui, San Carlos, Colorado y el rio Sixaola. En el Pacifico Norte, ey Bebedgis-

gue, El Grande de Tarcoles en el Pacifico Central y por el Pacifico Sur, El Grande de Térraba y el Coto Colorado.

Geogréaficamente Puntarenas permanece como punto central del comercio del Pacifico hasta que en los afios 1920 y 1980 ge estab
cen nuevos puertos satélites como el de la bahia del Coco, Golfito y Quepos.

El estado en su afan de poblar las costas , y asi generarjmas
riquezas a la nacién en 1914 crea para el Golfo de Nicoya ,
el arrendamiento de la milla maritima, generando el augelde
exploradores comerciales en la regién del pais. Se muegtra

un extracto del decreto:d0 Aut ori za al pljoder
enajenar o arrendar , los terrenos comprendidos en Ia milla
maritima en las costas del Golfo de Nicoya y rios navggables
gue desembocan , desde la punta Ballena hasta la punta de
Herradura , sea una zona de mil ochocientos cincuentaly siete
metros , setenta y cinco centimetros medidos desde la grilla de
pl eamar é. A | os agricultpres
gue tengan su posesion enajenada Yy cultivada se les adjudicara
el terreno que posean sin pago de precio, con tal de gue no
pase de veinte hectareas; el exceso que tuvieran debgran de
pagar conforme a las reglas anteriores, No podra ser vendida,
ni arrendada, ni enajenada en ninguna forma , una fajajde te-
rreno de doscientos metros en la zona a que se refiere gn esta
ley, en las orillas del mar y rio navegables y el estado lajreserva
perpetuamente para el uso de salineros, pescadores y Havegan-
tes , defensas, servicios de guardacostas y conservaciof de bos

gues. o

Mapa de Guanacaste dibujado por Otto Von Seebach en 1864. Se notan
las dos rutas de acceso a esa region desde el Valle Central
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Mapa de las rutas de cabotaje en el Pacifico y Atlantico Costarricense, dibujo del autor basado en mapa del los afios 40.

Rutas del Cabotaje del Pacifico

Al ser Puntarenas el puerto de enlace con el interior del pais a través del ferrocarril, era pues el eje central de cwnasica

postal con estafeta en Rivas)

Virgilio Caamafo en su publicaci - -n o EI costarricense y ¢e]l

1. Ruta delGolfo de Nicoya y del rio Tempisque vy afluentes, que a su vez la podemos dividir en la ruta
oriental y occidental

pos , Dominical, Ballena, Puerto Cortés ( Pozo), Lagarto, Rio de Térraba, Sierpe, Puerto Jiménez , Golfito, Coto, Gdlfo
Dulce y Armuelles.. ( ver articulo La Digna Maria, )

con todo el pacifico costarricense e incluso con Panama al sur y Nicaragua al Norte ( en ciertos momentos se mantuvo servjcio

se

2. Vuelta de Alguera, que comunicaba via maritima con el Pacifico Norte y las Costas de Guanacaste con los titl;-
lados puertecitos de Coyote, Samara, San Juanillo, Tamarindo, Puerto Viejo, Potrero y Puerto Soley. A su vez esta rut
unia a otros procesos de cabotaje provenientes de El Salvador, Nicaragua y Honduras .

3. Ruta del Sur. Vinculando el cabotaje del Pacifico Sur hasta Panama, con los puertos de Herradura, Palo Seco, Que-

Ma
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La Digna Marfia

Golfo Dulce ,
El Pozo, ( Puert
Uvita ,
Dominical,
Damas y
Puntarenas ...

El servicio de cabotaje entre Golfo Dulce, hoy Golfo de Osa, y Puntarenas“e‘stéba '
cargo de dorSantiago Sagel Duverran, c i udadano pan r;‘.-il."me \

empresa b

TRANSPORTES MARITIMOS A GOLFO DULCE Y PEDREGAL

La empresa poseia una lancha a gasolina llamkda Di gnaquéMar i a6
hacia viajes quincenales desde y hacia Golfo Dulce , llevando carga y pasa-

jeros y por supuesto la correspondencia .

oOLa Digna Majfrizao

Imagenes de La Digna Maria y del mapa tomad&s$ ldero Azul de Costa Rica y editadas, tarjeta postal propiedad del autor...

La ruta abarcaba los puntos d¢

(0]

Co
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damio Deminge ce Golio Dulce
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Parte del cabotaje de la zona sur g fines
del siglo XIX es el de Térraba, que domu-
nicaba Buenos Aires a través d¢l Rio
Térraba con el pacifico y de ahi don el
cabotaje del sur hasta Puntarenas.

PC13, de 4 céntimos, el valor del correo interno era de dos centlmos por lo ~"«M s e B 4 m{::ZZZc

gue esta sobr epag &adfd Dulce lel 14 deraliriedé S a/‘l/é;’éﬂjé ‘f‘p’f %

1911, tardando P8ntadefaa ,.secademok due g servi- h a_s, 2R, /e veres e KB

cio de transportes entre estos dos # t?L-VS»—é’%,&“’WﬁWé&ﬂI&| é

dese ahi &an Josétarda un dia mas. En esta época ya el ferrocarril al Pacifi- *‘- WZ/ A4 0

co habia sido terminado completamengeopiedad del autor) 5 A Z




Sentie Demingo v los Teremotes

®
GOLFO DULCE

Puerto Jimenezg funtarenilas

%amc omingo ge
olfo Duice

Mapa de la ubicacion de Puerto Jiménez, Puntarenitas y Santo Domingo

La ubicacién exacta de Santo Domingo de Golfo Dulce ha sido un misterio, investigando junto a otros filatelistas hemos ido
descubriendo su hubicaci-n . En |l a 0 Revista Geol  -gica e Ar
moto el 29 de mayo de 1879. magnitud mayo a 7 grados en la zona entre Costa Rica TY Panamefia. Se hace en este articulp un

interesante estudio de la Geografia Histérica de Golfo Dulce, a fines del siglo XIX y principios del siglo XX. , se habla de

segunda visita del Obispo Bernardo Augusto Thiel a Golfo dulce en 1891, Golfo Dulce era un cantén cuya cabecera efa
Santo Domingo. Se informa que la poblacion de Santo Domingo se ubicaba cerca del estero Pueblo Viejo. Muy proximo ala
localidad conocida como Puerto Jiménez. Esta informacion la sacan de la Gaceta Oficial del 10 de septiembre de 1861 , dopde
se hace referencia a los efectos provocados por el sismo del 4 de agosto de 1853. Este terremoto destruy6 la poblacion conp-
cida como Puntarenitas, que fue trasladada a donde se ubica Santo Domingo, poblacion conformada en ese entonces pof 50
casas Yy unas doscientas personas. Santo Domingo debe su existencia a un terremoto y su destruccion probablemente a gfro

terremoto, existio desde el afio de 1854 hasta 1917 fecha en que es trasladada definitivamente a Puerto Jiménez.
1. (Geovani Peraldo Huertas,. Walter Montero Pohly y Eduardo Camacho)

Ko, & |

BOCA R
PLATANARES

0 thlamqilu'

Mapa actual de la ubicacio}on de Puero Jiménez
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en Guanacaste
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Vias Maritimas

A raiz de la instauracion del ferrocarril al Pacifico, que finalmente se concluye en 1.910, la zona de Guanacasienseteydaaib-
recida y con ello la comunicacién de muchos pueblos y ciudades del norte a través de un sistema fluvial dadas |atiozer aleteri
planicie de la sabana guanacasteca que permitié el desarrollo del transporte de cabotaje, cosa que en otros rios im6osta R

pudo realizar debido a lo escabroso de sus montafias. (Ver revista Timbre #14)

del siglo XIX, algunas utilizaban motores de combustible, gasolina y diesel, y otras eran simplemente a vela, loshsglorastde

rior habian sido sustituidos . El gobierno ejercia control de este servicio a través de contratos con empresas destitaddas

que destacaba Empresa de Transportes Maritimos del Golfo de Nicoya |, cuyos propietarios eran el sr
H.T. Purdy de nacionalidad extranjera y el Sr Amadeo Quirds, ( cabe destacar que ellos fueron posteriormente los fundadtess g
de |l os afos 5008s de | a empresa H.T Purdy distribui dorcanode
Xavier Quirés hijo de don Amadeo ).
La empresa se comprometia a mantener un servicio regular y constante para pasajeros y carga entre todos los puéatins haljil
en el area del Golfo incluyendo el rio Tempisque y varios de sus afluentes, y a realizar a su vez el servicio de tdEnspoes

pondencia sin costo alguno para el gobierno.
. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

a

/LIS |
t day ik N

t1

rf : fl- I-f

Z

Esta comunicacion entre pueblos se realizd a través embarcaciones de menor calado , que venian dando el servicio desde mediad

0s
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Ruta del Golfo y Tempisque

Las rutas del Golfo de Nicoya y del Tempisque, hacian posible la comunicacion con el area de Guanacaste y Puntadenad, unien
ciudades como Liberia , Nicoya, Santa Cruz , Bagaces, Cafias a través de pequefios puertos a lo largo del rio Temistfioe y gel

El correo del norte de nuestro pa2s a principios de siglo se p@dr2a di
1 Correo delgu@miaematse ec o, que Vviene del not e, cofject and

fas. De este %W timo siti Bellmedgetra®@i omabaTepmpi sgue. haci a
2.Correo del ghhadadk edctoeconectando |a PenPnsul a

puertoBaldé enal norte del el r20 Bol 8onl,s afilbi emtde HBé mpasjglea; &
del mismo nombre ,PUueerdte &uBdd jrena, Tgmpi sque.

Ambas v2Z2as convergen en el Gofo de Nicoya donde el transcg
Santa Juana, Manzanill o , Paquera ,Jicaral , Carozal, Thi el ,
Lucas; hasta |l egar a Puntarenas de donde tomaba nuevamgnte | ¢
por tren hasta Lim-n de donde sal 2a hacia su pa?2s de dgstino.

La region del Pacifico, se convierte en proveedora de articulos de consumo al area central. Primero la region de Guaegzastd
Pacifico Central y finalmente el Pacifico Sur. Y a en 1858 el presidente Juan Rafael Mora Posrras procura la creataomeate asg

tos en Guanacaste, pronuncia las siguientes directivas:

Articulo 1 : Se trasladan los pueblos de Bagaces y Cafas al punto de que se haya en la costa del Golfo dediebya , cgnocid
nombre de Bebedero .

Art2culo 2 : Ser8 de cuenta de | a naci-n | a oecdinhpsrpaeblmisll terr

Art2culo 4 : Cuando se hayan recibido de | as apetountdadesf | pe

época de la traslacion , y la auxiliar4 en cuanto le sea posible , dando al mismo tiempo todas la providepearase steseszs@Es
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E I Muel l eci tobd

El OMuellecito 0 primero fue construido por Tomas Gu owEai
desde ese entonces.
Luego se hace otro muelle , su construccién fue autorizada por ley nimero 54 del 4 de julio de 1.913, ubicado al fesédRila

cardo Jiménez Oreamuno, y recibia transportes desde el interior como del exterior del pais, comunicaba el transporteacan Qu

caste y la Peninsula de Nicoya, asi como transporte al norte y sur del pais, cabe destacar también que era el destino phimat
el transporte entre la Isla de San Lucas y Puntarenas.

El la administracion del presidente Alfredo Gonzalez Flores se emite un decreto que las embarcaciones de cabotaje eldnian e

inscritas en la Subinspeccion de Hacienda, estipulando su uso entre las seis de la mafiana hasta las seis de la ¢andaradiclas
nes no podian navegar fuera del estero sin permiso del Capitan del Puerto, debian tocar los puntos del itinerario sdiciaco

declarar la mercancia que transportaban.

FUNTARENAS.  Mostiocits o of Natoro.

OMuell ecito" (GagadeédnlCulttasid Pantarenas)

Capitania de Puerto. OMuell ecito" (GadedalCuliEasid Pentarenas

(Casa de la Cultura de Puntarenas)
Esta comunicacion entre pueblos se realiz6 a través embarcaciones de menor calado , algunas utilizaban motores de cgasbus
lina y diesel, y otras eran simplemente a vela. El gobierno ejercia control de este servicio a través de contratqwesasatadi-
cadas a principios de siglo XX las que destacabmpresa Vapores Correos | lamadaEmpresa de Trans-

portes Maritimos del Golfo de Nicoya a partir de 1.911

La empresa se comprometia a mantener un servicio regular y constante para pasajeros y carga entre todos los puéatins h
en el area del Golfo incluyendo el rio Tempisque y varios de sus afluentes, y a realizar a su vez el servicio de toENSpOeE-

pondencia sin costo alguno para el gobierno.
Esta era la encargada de el servicio oficial de transporte en el area del Golfo de Nicoya, desde 1.903, cabe destduastayfinas

les de 1.924 cuando el gobierno creaJ@fatura de Lanchas

D

ible

bili
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Movimiento de Cabotaje del Golfo de Nicoya 1.90451.926
/'Y . he! WO 9b 9[ Dh[ 4500000
9atw9{! +£!'thw9{ 59 /]h|4000000
3500000
/' ' b¢
/1 wD! 3000000
OYL[ h{ 0 2500000 .
| e h FME O wew b 5IR 0000 W Seriesl
B Series2
b Y 1500000
M Mbhn yn cncyHpc M /1
H Mpp MmPndp PcTVHLY Hpr1000000
0 Mppnc mPanng PcypmMmMmy H Y| 500000 i
1l MCbl'IT n N n 0 TrTrTrrrrrrrrr T T
p ol o MPPpyY Pcydnofn n 1 35 7 9111315171921 23
C MpPhd cnHPycTTO D I
T MMn TTp®cpavmndm wmH [ fuadro Basado en Cargifio comparando los afios( 1= 1904, 23 = 1923)
Y MMM M $n Mp zn > yco MTPp II]—_'n 1.908 debido al mal estado de los vaporcitos, el gobierno se jve
o M@OMH MPOOD DC MINGCY HO bligado a suspender temporalmente el trafico. A pesar de las -
M M®PMO H®PHCH®PCMMCOM P HJ haraciones la situacion no es totalmente solventada por lo que infll-
MM M@MN HOMHD ®N /MY PO Y Typ ?e en el transporte de los afios siguientes.
M H MPMP HPNTE PTMmyp AAM  dT I Como podemos recordar, el transporte ferroviario hasta Puntarenas
M D MpPMC odPyHp Pmpvs pT ¢ MmN p neta interrumpido desde Orotina y debia continuar por carretag
M MAPMT o dcHp DMyHpn y|hbT ™ n c| phasta Esparza, situacion que cambia en 1.910 cuando la via finalnjente
Mp MMy o®mch ®y piciH dho p ™ p y| o€F terminada y existe una comunicacion directa a través del ferroda-
M MPME 0 PHHY Dcovep Py ™Mo p argl entredPunéarenasySan Jc|>sé. n del vol 4
) ) puede observar como la recuperacion del volumen de carpa
x i x $: fn : q);b; s (Dﬂ mﬁof o m E II_: Xt ansportada a partir de 1.911, y en 1.913 se supera la capacidadide
N Y rga del afio anterior. Lo cual se refleja directamente en el desarip-
M b MOHH 0 PMEOL OMTMY D M PO (HIB de la zona, es a finales de 1.912 cuando la Empresa de trans:ﬁ)r-
H N MpHO o®pnE ®oTvy 00 MT MA(Es Maritimos amplia su flota de cuatro embarcaciones de vapol y
HM MGHN o®nnmM®dmy HH D MT T Oyda de gasolina a ocho embarcaciones con motores a gasolina y don-
HH MpHP 0®PHPP PN THMN CIOT MYy T Hddeuentemente se adecta el horario a las nuevas exigencias.
HD MdHC H®PnHpPncHHny p A My o dBn 1.919 se refleja la caida del gobierno de los Tinoco y que luegd se
vuelve a recuperar.
(a) solo se tiene informacion de 9 meses
Ebg Si no se indica es porgque no existe informacion )
c Informe de la Empresa de Vapores de Correos , Memorias de
Fomento. 19041926 . - » .
(d) El Ferrocarril Costarricense al Pacifico : Construccion e Inciden-
cias, Herbert Ulloa
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A . . _ Embarcaciones de la Empresa
LaySNI NA2 RS SNIA OA P [ . 620k
y { Rartita’ de rfdhsfortes del
D2f ¥2 RS miposel wmdbdny GOIfO en1924
H +Al2Sa asSylylfdqa Ozy Sadtftl Sy t dzSNI2
.2t asy | dzY 2
M GAlL2S asSyYl ylt Q2yEnSueDidflota deyla emnprgsh copiprandia las siguientes gm-
. SOSRSNe ff2 barcaciones, todas con motor de gasolina y en perfecto estado:
L dz5SNIzZ WSang®AresS NdAYOSYFU  gyacimalfi Abangaresd y Aranjuez, solamente
para pasajeros )
R .o R ) Sirenaii TaQogad y Mirayalles, , para pasajerosy
Loy SNI NA2 RS {SNDAQM2 RS /Fo2ules
= @ S Tulia, remol cador con m&quina de 75 F
DEUFE RS DAOBOE M °Tempisque y Nosara, lanchones para el transporte def
ganado, con una capacidad de cien cabezas .
A J. Liberiaf Maria Cristina 8 y _.Chavela, lanchones
; H O tAl2Sa asyYlylhtga Qg% msth&PLedibio concapadtdzaNE Rasta cincuenta cdbe-
A | dzY 2 Jas
_S0SRSNE H GAF2S aSYIylf sS4 Hildaf Catalinad y Playa Real, lanchones planos
para carga de 25 toneladas cada uno.
t dZSNI2 WSamg®AlL 2SS asSyYl yl f ) _
Toda esta flota fue construida en los talleres de la propiedad gle
alylryAtta OAl2Sa aSYlyl f §a laempresa,situados en la costa del estero de Puntarenas
La empresa estaba integrada por H.T Purdy, Gerente; Manpel
I K2YSa o OAlL2S&a aSyl yl tf & Burgos, Administrador: Amadeo Quirés, Auditor: Thoma

Dwight , Jefe de Talleres.

(Iy tlot2m GAl2S asSYlylt

LaySNINA2 RS { SNIA

D2f F2 RS bAO2e&l wmdbH

.LEf Syl H *Al 2S&a asSylyl t §a
2f asy H OAlL 2SS asSYlylt Sy
.S0SRSNR H @Al 2SS aSYlyltSg
t dzZSNIi2 ¢KMS@WAlI2S aSYl yl ¢
t dzZSNIi2 WSamg#®Al 2SS aSYl yl
al')/i FyAttad @GAla2Sa asSylylt §a
/ K2YSa o OGAlL2Sa asSvylylf §a
{ I )/U I wdzl ¥ | GAl2Sa asyl yI 34 Lo que va desapareciendo: Esta vista muestra como era el em-
- p . barcadero de Puerto Jesfis a principios de 1924. Actualmente
/ 2NBI| 21 € M DGAF2S asyl ylf todo lo que se ve se ha transformado en un muelle mas
a . z A cémodo, con una excelente bodega para guardar las mer-
[SLI yu?2 M _OAl2S asSYlylt caderias, con su sala de espera para los pasajeros y con

una obra de saneamiento a la orilla del rio.

Itinerario del Servicio de Cabotaje , afios 160824
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CABOTAJE EN GUANACAS TE
Movimiento de Cabotaje del Puerto de Puntarenas en 1.928

Abangares . Cuchillo Las Letras Puerto Thiel

Adermares L Culebra Las Mantas Puerto Viejo

Bajos Negros Ballena ° Curdl Los Negros Punta Mala

Ballena . Charmarro Las Ramas Punta Fedra

Barco Ouebradot L Chira Lepanto Reforma

Bebedero Bejucm L Chomes Majadas Rio Grande

Bejuco . Darnas Domini cal Mal Pais Salinas

Bernugate . El Coco Manzanillo Salvador

Boc delos Rios . El Pozo Monte Rubio Samara

Boca del Toro . ElToro Montezuma $an Buena

Boa Narmnjo . Estero del Barco Maorales San Juanillo

BoaZacate . Florida Morote San Lucas

Bolsdn . Frailes Nadhome San Pablo

Caballo . Gigante Maranjo San Pedrillo

Caballo Blanco L Golfo Dulce MNegritos Santa Juana

Cabulla . Grijalba Ochoa Santa Rita

Callejones . Guadmal Organos Tablén

Cafia Blanea . Guayabo Pajarito Taboga

Carrillo . Guiones Palito Tamarindo

Cedro . Herradura Palrnital Tambor

Cerro Gordo . Humo Pan de Azicr Tarooles

Cocalito . IslaHelecho Paquera Tendal

Cocorocas L Jamb Pirris Tortuga

Colorado . Jicaral Playa Blanca Tronoonal

Condhal . LA Barra Plava Morena Valero

Congojas . L4 Danta Potrero Yenado

Copal Corozal * L& Leona Puerto Jesus Zapotal.

Coto . L& Plava Puerto Jiménez

Covyolar L Lagarto Puerto Muerto

Coyotes L] Las Agujas Puerto Soley
Este cuadro nos muestra la importancia tan grande que tenia el servicio de cabotaje en la region de
Guanacaste y Puntarenas. Muchos pueblos dependian de el servicio brindado por estas lanck
desarrollo de las provincias de debe principalmente a éste servicio.
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|Desde los diferentes puestos de Correo a los pueblos del interior el correo era transportado por
medio de las siguientes postas:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Liberia a Bagaces
Liberia a Cafias Dulces
Liberia a Bebedero
Liberia a La Cruz
Cafias a Guatuso
Filadelfia a Sardinal
Nicoya a Puerto Humo
Nicoya a Puerto Jesus
Nicoya a La Mansion
Bolson a Ballena
Cafias a Bebedero
Cafas a Tilaran

Cafias a Upala
Manzanillo a las Juntas
Tempate a Arenal
Nicoya a Santa Cruz
Ballena a Santa Cruz
Santa Béarbara a Santa Cruz

Santa Cruz a La Costa

SERVICIO POSTAL

La correspondencia del interior de la Republica hacia los diversos sitjos
en Guanacaste se hacia desde la Oficina Central de San José, Uni¢a de
ellas que tiene el servicio directo de valijas con estas. El despachd se
realiza de acuerdo al itinerario de las embarcaciones del transporte e

Cabotaje.

e pagees

Embarcadero de Puerto Jestis.— Visita del Presidente Gonzalez Flores
en 1916.

provincia con servicio directo de valijas. Este transporte estaba a cafgo
de las postas 6 en su caso de las autoridades policiales de los difereftes

pueblos.

También existia intercambio de valijas entre las diferentes oficinas dFa

Manzanillo
@Sta Juana

OCEANG PACIFICO

107 % 10 2 iy
¢

Us

Kilometros

Servicio de Cabotaje en el Golfo de Nicoya y en el Rio Tempis-
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Servicio Postal en Guanacaste, Cabotaje

1 00

Sardinale
12. San Bles

4 Cartagena®
uaca
* ®33. Portegolpe

).je ®8. Santa Rosa

24. Laganillas

-
2.27 de Abril

29. Palmira

34. Santa Rosa

3. Los Ahogados
_e14. Canas Dulces

& 25. LIBERIA

31. Paso Tempisgue

27. Nicoyagg,
26. La Mansiongy

llo]ancha‘ 28. San Pablo,

® 5. Arenal
®38. Tilardn

#1. Juntas de Abangares

30. La Palmae

#16. Colorado

fanzanillo Miramar

o Sta Juana
Chomes

36. Pto Thicl @0y

15. Colonia Carmona@

9f GNIyYy&aALERNIS RS aSNBAOA2 RS O2NNB2 SN} ff SOl R2
aly flFa aAddAaSyidsSa 200Ayla LRadlkfsSa Sy
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T DERESER Cabotaje del Bebedero
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El puerto de Bebedero es el primero del que
tenemos referencia de su existencia, existia ma- §
tasellos de los vapores del Bebedero desde Fina-
les del siglo XIX, Al ser Cafias un sitio importan-
te tanto para Telégrafos como para la recepcion
de correos, se tienes datos de los Vapores del
Bebedero desde 1.877, siendo Vicente Herrera
el Ministro de gobierno, reporta al vapor .
0Gener al Guardiadé como el encar gado ,d,
porte del correo de Bebedero.(1)
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Los puertos fluviales como Bebedero, estaban creciendo constantemente, en el gobierno de Tomas Guardia por su alto @olunjen d
trafico se tomé la resolucion de conceder 11 hectareas y 1.823 metros cuadrados para la poblacién de Bebedero , yaeem 190§
insuficiente y se presenta un proyecto para ampliar en varias hectareas el puerto de Bebedero, mediante expropiaceofresade |
Catalina, Pasohondo y Mojica. El puerto de Bebedero experimentaba inundaciones durante la época de invierno y dificultabg el

uso del muelle.
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Croquis de Bebedero en al afio 2000

La Catalina era una finca de 22 mil hectareas, esta fue expropiada y paso a formar parte de parques nacionales, €. pseafiog 7
do una finca pequefia al final.. Era propiedad de los Wilson, y comprendia 5 haciendas; Hacienda Palo Verde, Ciruedas Tajnarin

Hacienda Catalinay Mojica. Hacienda Mojica es de los Clachar Stewart ahora..

g
3

Visita presidente Gonzalez Flores a Catalina (1916) Gémez Miralles @S de Hacienda Mojica, a principios de siglo XX . G Miralles
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Tarjeta postal que sale de Puntarenas un 7 de noviembre de 1.902, llega a Granada un 11 de noviembre del mismo afm4sblarfaest,
En el cabotaje es probable que utilizara uno de los vapores, El General Guardia, 6 el General Cafias. Paga dos céntirtzomrfse

correo interno que aplicaba también para Centroamérica.

Utliza la ruta de cabotaje PuntarenaBebedero , de ahi a Bagaces Liberia , La Cruz , Cruza la frontera y llega a Gramzdhcaionia

Tarjeta postal que sale de San José un 8 de octubre de 1.§92,
tiene un transito por Liberia con fecha 14 de octubre y llegadd a
Rivas un 19 de octubre del mismo afio. Es interesante ver dque
de San José a Liberia se tomaba seis dias, probablemente ppr la
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Carlos Alegria y Torre Alba, naci6 en Masaya en 1836, se enroldjen
el ejército de Septrion contra los filibusteros de William Walke
héroe de la batalla de San Jacinto, por lo que fue ascendido a ¢api-
tan, fue ayudante del General Fruto Chamorro Pérez, estuvo en
varias batallas entre ellas la de Santa Rosa, Costa Rica, el 20 dejmar-
zo de 1.856, y la de Rivas.

Formé parte de la Falange Revolucionaria que apoy6 la Unién Cen-

. troamericana . En 1.884 conspird a favor de este ideal y al ser des-
cubierto fue expulsado de su pais, el General Justo Rufino Barjos,
presidente de Guatemala, le confiere el grado de general de brigada.
El presidente de El Salvador, General Francisco Menéndez Valdivieso le otorg6 el grado de General de Division , iqualshienie de
Honduras General Luis Bogran. En 1.893 se levanta en armas contra el gobierno de Roberto Sacasa y Sarria apoyandénlaeevpluc

SRR

e

1.893 liderada por el general Jos® Santos Zel aya
El resto de su vida se dedico a obras de progreso en Masaya y a la agricultura. Fallecié el 25 de mayo de 1911 a tEsetthdiibae
sepultado en el cementerio de Masaya con honores de Ministro de Guerra .http://es.wikipediaiiCghldk Alegria

Vista aérea del Golfo de Nicoya
y de Bebedero ( Google)
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R |VAS No sélc_) el correo_de Cos_ta rica se vié b_gneficiadq por_gl cabgt_aje de Ic_)s rios Bebed_ero, y Tempis’que, el corred
proveniente de Rivas , Nicaragua también . LA situacion politica de Nicaragua era inestable, tenian dos podergs que

se oponian entre si, y y cuando no tenian el poder trataban de perjudicar al gobierno de oposicién, por su ladofel

gobierno de Estados Unidos tenia interés en Nicaragua e invadia al pais . Controlaba el Atlantico para proteger el Cpod¢en s
mas que todo para evitar que alguien mas hiciese otro canal en Nicaragua. Por lo que el correo de Rivas, que se encocattaba d
la frontera de Pefias Blancas, tenia mas rapida salida por Costa Rica, no he podido encontrar un convenio por el cued Gmsta R
cobraba este servicio, el hecho es que el correo de Rivas llegaba a San Juan del Sur, y de ahi a la frontera de PditeseBlitneas
ria donde era matasellado en transito, de Liberia hacia Bagaces y luego hasta Bebedero y por cabotaje hasta Puntaneanaesade Pu
por ferrocarril a San José , el sobre de 1908 utilizaba la ruta mixta hasta Esparta , luego a Orotina y de ahi por &em, diguthos

casos era matasellado de transito y luego hasta Limén donde partia en los buques que lo llevaban a su destino.
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Sale de Rivas, transito en San Juan del Sur, el 45

// 1 lcrlen Tattrcrs
o/ de julio de 1908. Transito en San José el 24 de

128 fatr Giseet

i julio de 1908.
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Sale de Rivas fecha de marzo 29 de 1916, transito . i .

en San Juan del Sur, el 30 de marzo de 1916. Libe-

ria el 1 de abril , San José el 5 de abril de 1916 3\
A L/p Yot
2¢, LA

L. TORRES ¥ HNAS.  ( yfa Liberia y Limén.)

TRANSITO

NICARAGUA, C. A,
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<7 )*' Sale de Rivas fecha de junio 24 de 1914, transito

( 74 Princess Street.) ""?/g Ménchester. en San Juan del Sur, misma fecha. Liberia el 27 de
= junio, Manchester USA el 21 de julio de 1914.
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Bebhbecdlereo em 94 -.8389
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Sobre que sale del Bebedero, con matasellos Redondo de 25 mm de diametro, pagando un triple porte con los timbres prop
cionales de 1.888,usados en mayo de 1.889, dirigido a Monsefior Thiel. Con transito en Puntarenas, recibido en SateJosé el ]

mayo de 1.889. Este es el uso mas temprano de Historia Postal del Cabotaje en Costa Rica. . o
Este sobre lo vamos a estudiar desde tres perspectivas, los timbres proporcionales, Monsefior Thiel a quien va dirigely el sob

antiguo conocido,

Nota, el cancelador de Bebedero se ha reconstruido digitalmente para mayor apreciacion en esta publicacion, se adjunta su
imagen original ampliada, los tres timbres tienen el matasellos de Bebedero.

el uso de Bebedero, tema ampliamente tratado , la novedad aqui es que es un sobre , Unico, con el cancelador de Bebedero fhas
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1.889, Imprenta Nacional enb

B octubre 31 de 1885 Canidad |t dtATINRS t2a aStt2a RS O2NNH2 02

desconocida. dAy3dzA I NE ljdzS asS 3208y t2a asttfga R
ONBa LINY SaiS LINBLBaAdG2e I Sy |l oNX
Y2 aStfz2a RS O2NNB2>x &t Sy TSoNBNR 2
pg2a asSttz2a RS O2NNB2 3INIQGFR2a LIR2NI I

9y modyyd yidsS dzyl SadlFasSl RS &a8Stftz2a RS O2NNB2 RS p O%KiIIRB2a

Satza asSttz2az O02Y2 Sadl SYAdAsy f£S83FrasS Ft LI Na LR2aGSNRANNSY

O2ft 2NJ OF FS O2Y2 aStft2 LRadaGqlt = FdzizNRAT I R2 LN ! OdzZSNR2F&KO [ / [ -

4S8 NBOdNNB || SaidS dza2 RS oaYOoNB& RS p OSyial @g2a 0O2Y2 &S&fdSHmZ a

32 KFadl St Hwn RS &4SLISYONB RS modyyd & 1jdzS &S KIFoNFYy Ogs fiAl | R

d20NBOFNHIFI RS b/ hww9h{bZ Fdzi2aNATIIR2& LRN I OdzS8NR2 | / /[ -+0L RSE

CNBR hUbSAff Do [ 2 & -MyAyYyo NBB &3 dz NPoLOZANII ACRAYSIYE S & 2R MySyfnf 24 RS /2NJ\lj2é T



Afo 6 , nimero 11 Pagina 29
Bebedero Inlcios Siglo XX

Este sobre sale de Las Juntas , certificado, por alguna razén no lo matasellaron ahi, pero es matasellado en Bebererelcaloesin
fecha . Transito en Puntarenas el 22 de octubre de 1904. Transito en San José con matasellos de certificado, catefechdztde

1904. Recibido en New Orleans el 3 de noviembre, y en Chicago el 5 de noviembre.

Lo mas probable es que todavia fuese transportado por uno de los vapores , El general Guardia 6 el General Cafiage &stiedob
usos mas tempranos conocido, debe estar entre el segundo o tercero mas temprano conocido, y de hecho, el certificachprads te

conocido con matasellos de Bebedero. Ver mapa adjunto de la ruta desde Juntas de Abangares.
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NMapa de la ruta de cabetaje del Bebedere
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Baga

L
Orotina
< ,-u

Para llegar a Bebedero habian dos rutas, una que comunicaba con Bagaces y otra que venia desde Cafias. LA
Ruta de Bagaces era la utilizada por todo el correo que venia del norte por Liberia

j//v/ﬁ ‘/9{ {JZ.,/«”/ / ;

P\G;AC@
%) Sobre Certificado, Doble porte con sellos de las emisiones de 1901 y 1903.
ABR Sale de Bagaces , pasa por Bebedero y Puntarenas, utilizando la vieja ruta de
% 17 & ferrocarril hasta Esparta, para viajar por tierra hasta Santo Domingo de San
Mateo, ( que luego en 1908 se llamaria Orotina) de ahi hasta San José el 20 de
o 1906 - abril y Limon, para tomar el buque hasta Nueva York el 30 de abril vy final-

S i ?\\C) mente llega a Washington el dia 1 de mayo de 1906.
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Bebedero , Septiembre 12 de 1907, (Propiedad Alvaro Castro) Bebedero , febrero de de 1943,

%E Dé Sobre de Bebedero de 1907, este es consi-  Sobre con membrete de Bebedero , de un comerciante , dirigi-
<° @o derado uno de los usos mas tempranos do a San José, correo ordinario, abierto por la censura naciona
SET conocidos. Su origen es el mismo Bebedero durante la Segunda Guerra Mundial. Es enviado en Febrero d€

\ x 12 % 1 Véase la fecha que de Bebedero a San José 1943
\o\1907 /o /tarda Gnicamente un dfa, ya funcionaba el

) ~ ferrocarril mixto, Puntarenas, Esparta, Oro-
— tinay San Jose

WO ~ Q
: SJA s

i e e S

DR. A. GONZALEZ LUJAN
APARTADO 518
San José, Costa Rica

Las familias Clachar y Stewart , estan intimamente relacionadas con
la historia de Bebedero , estos dos sobres, uno de 1.932 y el otro

de 1.952, es un fiel reflejo de ésto..

D. R. STEWART _ A

BEBEDERO, GUANACASTE, COSTA RICA

AMERICA CHNTRAL

Sres.

CLEMENT®” RCODRITIE HITOS

Bebedero , Diciembre de 1932, No se sabe , a ciencia cierta, cuando la carretera Interamericana da
paso al transporte del correo y el uso del cabotaje por Bebedero dejd
de funcionar, pero si es cierto que los afios cincuenta serian los ulti-

mos del cabotaje , este sobre sale de Bebedero en 1.952
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Ultimos Cabotajes del Bebedero
Construccion de las Carreteras

En |l os afos 5006s se dan | os % timos transportes desitadabot &j
por automovil y el cabotaje de Bebedero desaparece.

La Carretera Interamericana , se extiende desde Laredo , Texas hasta el Canal de Panama fue un proyecto impulsado poj el
gobierno de los Estados Unidos desde el 3 de marzo de 1.884 en la que el congreso de ese pais aprueba una comisiéon para gon-
sultar con los paises latinoamericanos comprendidos en este tramo para construir un ferrocarril que hiciese este reeanrido.
que desde la época de la Colonia , Carlos | de Espafia en el siglo XVI, al enterarse de la existencia del Imperiasg s Inc
sistema de comunicacién, ordena la construccion de una carretera a través de Centroamérica para unir Perd con México, obfa
gue sabemos nunca se realizo.

En Costa Rica, existié el contrato y el financiamiento para construir un ferrocarril hacia la frontera norte, pero estdleamea
realizarse.

El gobierno de los EEUU. Insiste durante la primera mitad del siglo XX en la construcciéon de la mencionada via, yaewo de un f
rrocarril sino de una via para facilitar el transito de los automadviles. El primer empréstito para la construccion destar€ar
Interamericana en Costa Rica fue firmado el 2 de octubre de 1.940 , este pretendia unir la ciudad de Cartago con lal&ontera
Panama,

Luego se firmaron dos empréstitos mas, pero sobrevino la Segunda Guerra Mundial.
Finalmente el ejército de los Estados Unidos intervino para habilitar partes de la proyectada carretera , por med@adeénm

Militarconstruido rapidamente .
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AR La guerra civil del 48 atrasa los tabajos, , fianlmente se hizZb
il P un convenio entre El Bureo Public Roads y el Gobierno dei

Costa Rica , en que seria construido entre 1.951 y 1.9555
trano entre San Ramén y Pefias Blancas que comprendia

rios Tramos, a saber:

Seccion 11 San RamrRio Barranca
Seccion 12 Rio BarranteRio Lagartos
Seccién 12A  Rio Lagartétas Cafas

: Seccién 13 Las Caffad.iberia
‘ " Seccién 14 LiberéaLa Cruz
Seccién 15 La CruzPefias Blancas

Mapa de la carretera Interamericana que comunicaba
EEUU con Panama

* A principios de los afios cuarenta, el gobierno de los Estados
Unidos estaba muy interesado en construir la carretera Inter

americana pues comunicaba los Estados Unidos con el Canal de Panama, se autorizaron varios emprésitos pero el igaiade la
Guerra tras el ataque japonés a Perl Harbor interrumpio este proceso. Se habia logrado la construccion de un tramo deet8kilo
desde Cartago hacia el Cerro de la Muerte.
Para 1.945 la seccion entre Carttago y Villa Mills, se consideraba terminada, y entre Villa Mills i San Isidro de elsBbadmalizada
en un 95%, . En la seccidon de San Ramon hacia el norte se completaron 90 kilémetros, de los cuales 16 fueron coostlidos pj
ejército de los Estados Unidos.
La extensién de la carretera Interamericana en Costa Rica seria de 647 kildmetros , de los cuales se habian constarida @94 p
presa contratada, ademas el gobierno de Costa Rica habia construido 76 kildbmetros en el Valle Central. Quedaban c¢, poB&bnstfu
kilometros, esto significaba también que era necesario edificar 229 puente& madiados de 1952 la seénidesde San Ramén al ricl
Barranca es completada con una superficie de grava, a finales de ese afio las secciones 12 y 12A hacia Las Cafiad s@fatwieronfa
con una superficie de roca de unos 5 cms. A mediados del afio 1953 se permite el trafico en la seccién 13 de Las Caadg@emLibe

no es hasta finales de ese afio que se coloca la superficie de grava. El tramo entre Liberia y La Cruz fue completadotparcialm

24
(¢)

Sobre los puentes en el reporte del afio de 1953 se dio el siguiente informe:
Seccion 12 Puentes sobre los rios Naranjo, Ciruelas, Aranjuez y Guacimal.
Seccion 12A  Puente sobre el rio Abangares.

Seccion 13 Puentes sobre los rios Corobici y Tenorio.

Seccion 14  Puentes sobre rios Ahogados y Tempisque

El llamado TERCECER PROYECTO se inicia a partir de 1955 en que a la Oficina de Carreteras Publicas quead completamerjte a c
de la direccién de la construccion de la Interamericana, se sacan a licitacion varios proyectos, a saber:
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En cuanto a la etapa 3, el llamado Proyecto 3, que es el que nos corresponde en este articulo, constaba 45 puentededelds/au

hab2an sido construidos, este proyecto se di c-iFrdnrteracanNicadgoas [sec ci 0O

La primera etapa se finalizo el 31 de agosto de 1.961, la segunda etapa tuvo conflictos u no fue entregada .
Durante los afios sesenta se trabaja en asfaltar la carretera hasta la frontera con Nidaoaglzaconstrucan de la Carretera Inter-

americana el pais entra en un nuevo proceso de desarrollo que cambiaria drasticamente la forma de vida de los costhriiiense
toria da un paso adelante, y van desapareciendo los cabotajes, al menos para el transporte de el correo, pues muchksseabnotaj

servaron para el transporte de personas y del ganado dyrante
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En 1922 las principales vias de comunicacion en Costa Rica eran el Ferrocarril y el Cabotaje en Guanacaste y Puntarenas
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En el afio de 1.950 Costa rica estaba atrasada en la construccion de la Interamericana, todavia el Cabotaje y El taydacasigisdo

1las principales formas de comunicacion. En el inserto vemos un Barco de Cabotaje cerca a Puntarenas.
Fuente de mapas:Historical Atlas of Central America, Carolyn Hall, Héctor Pérez Brignoli
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‘> o A‘/WW aolel) jﬂa J ra

| | G0

Cancelador de Puerto Humo

cancelador) , desde ahi p O

,desde ah2 por tren hasta San Jps
no final

Este sobrQorsradlei Idleo, Raee rNti ac ¢H wwmreor
del Tempi shqauset a Puntarenas
es embarcado a su desti

FILADELFL)

C (/‘ = Wlﬁ,—"
= 2,
y Y PUERTO HUMO'

{ s:nu.v\ cnuf~ v/ :
\ (.nxn:\w:x!ﬁ) :
\ - el Seidér,
: don Gemaniel Noriega,
& San José,
a] PUNTARENAS Consul Gal, se Colombia,

Puerto Humo, marzo de 1.937

Bebedero

Puerto Humq

Mapa aéreo del Tempisque ( Google Earth)
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BOLSON. BALLENA
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Puente construido en 1927 entre Bolson y Ballena, cuya estructura adn s
conserva, LA NACI DN 30 de juli de 2

Bolsén en el siglo XIX era conocido como T e n dreohbde de una finca situada en este sitio. Se conocen reportes en la Gacdta

sobre su utilizacion de vapores para transporte de correo desde Bolsén desde 1.880. ((1) Ipé\g. anterior) ) N
Los Puertos de Bolson y Ballena eran puntos importantes para la distribucién del correo a la Peninsula de Nicoya, @amcsitios

Santa Cruz , La Mansion , Filadelfia, Nicoya a los que fueron agregandose nuevos pueblos en esta zona . Esta ret@medaitdizd
soldados iban a combatir en la Campafia Nacional -1856 .

CORREOS DE COSTA RICA Repiblica de Costa Ricy

)
R STA. CRUZ, Gte.
N¢ 00516

Certificado !

De L/,{.a/[«/ Ciees

/= /
Para . (Recwrded — Yonurra

7 Z 5 7 : ze

| Contiene”” /2

7
COApeet?

(Escribanse las canti

| Es obligatorif el uso de este scbre para todo certificado.

Sobre de Correos de Costa Rica, con valor declarado, cierre de

Certificado, valor declarado, que sale de Santa Cruz, el 18 de
julio de 1.932, con tr8nsito en OBALLENAO6 el mismo 18 de¢ | ul

y recibido en San José el 19 de julio de 1.932

La ruta del Cabotaje fue la principal via de comunicacion entre Guanacaste, Puntarenas y el interior el pais desde nediados
del siglo XIX hasta mediados del siglo XX, en la década de los afios 50°s es cuando se construye la carretera intefamerica-
na Norte y sus ramales, lo que influye en este servicio de transporte fluvial, los Ultimos registros de cabotaje ddtan del

afio de 1.965 cuando el servicio de Ballena y Bols6n desapaEeee postal de Ballena propiedad de Enrique Bialikamien.

La Universidad Nacional trabaja en el rescate y conservacion del valor patrimonial de estos dos puertos que tanto aporé die
desarrollo de la zona y del pais. El viaje de Ballena a Puntarenas tardaba de siete a nueve horas.




